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EinfUhrung

Mit dem RS 6 soll komfortables und ziigiges Radfahren zwischen Freiburg, Denzlingen, Waldkirch und
Emmendingen gefordert werden. Dabei wird groBer Wert auf eine umfassende Beteiligung der
Blrgerinnen und Birger gelegt, um potentielle Konflikte mdglichst friihzeitig zu erkennen und
unterschiedlichste Bediirfnisse zu berlicksichtigen.

Die eigenstandige, durchgangige und breite Trasse der neuen Radverbindung soll ein storungsfreies
und sicheres Vorankommen ermoglichen und damit insbesondere Pendlerinnen und Pendlern den
Umstieg auf das umweltfreundliche Verkehrsmittel erleichtern. Bereits heute wird die Strecke des
zukinftigen RS 6 von vielen Pendlerinnen und Pendlern mit dem Rad genutzt.

Die Birgerbeteiligung begann mit einer virtuellen Kick-Off-Veranstaltung im Dezember 2020. Seit
diesem Zeitpunkt ist die Projekthomepage unter www.breisgau-y.de erreichbar. Auch konnten die

Blrgerinnen und Blirger erste Hinweise zur Berlicksichtigung in der weiteren Planung in einer Online-
Beteiligungskarte eintragen. Im Frihjahr 2021 folgte die Auswertung der Hinweise durch das
Planungsteam. Im Mai 2021 wurden die Auswertung der Hinweise aus der Beteiligungskarte sowie die
Bewertungskriterien, nach denen die verschiedenen Trassenvarianten verglichen wurden, in einer
weiteren virtuellen Veranstaltung vorgestellt.

Bei den Beradelungen der Streckenabschnitte Denzlingen, Emmendingen, Gundelfingen und
Waldkirch im Juli 2021 konnten die Bilirgerinnen und Birger vor Ort mit dem Planungsteam ins
Gesprach kommen. Die Beradelung im Stadtgebiet Freiburg fand im Oktober 2021 statt und bot den
Teilnehmenden die Chance, auch bei diesem Abschnitt Fragen zu stellen und Hinweise einzubringen.
Es folgten weitere Informationsveranstaltungen zur jeweiligen Darstellung des aktuellen
Planungsstandes. Im Juli 2022 wurde die Vorzugstrasse flr den Abschnitt des Regierungsprasidiums
Freiburg vorgestellt, im Juni 2023 folgte die Vorstellung der Vorzugstrasse im Stadtgebiet Freiburg.

Nachdem die gesamte Trasse festgelegt wurde, startete die sogenannte Entwurfsplanung. Am 15. Juli
2026 wurde eine weitere Beradelung zum Abschnitt des RS 6 in Gundelfingen durchgefiihrt. Dabei hat
das Planungsteam den neuesten Stand der Planung vorgestellt, Fragen beantwortet und erneut
Hinweise der Biirgerinnen und Biirger aufgenommen. Anhand von Bildern und einem Video wurde der
aktuelle Planungstand visualisiert (siehe www.breisgau-y.de). Im Folgenden sind die am meisten

diskutierten Themen, die bei der Beradelung in Gundelfingen aufkamen, kurz zusammengefasst.


http://www.breisgau-y.de/
http://www.breisgau-y.de/

Beradelung

An dem Vor-Ort-Termin in Gundelfingen am 15. Juli 2026 nahmen rund 70 Birgerinnen und Birger

teil. Gemeinsam mit dem Planungsteam des Regierungsprasidiums Freiburg sowie dem

Moderationsteam von translake sind die Teilnehmenden die Strecke von der Kreuzung WaldstralRe /
Glotterpfad bis in die Nahe des Obermattenbads mit dem Fahrrad abgefahren. Kurz nach dem
Bahnhofsbereich in Gundelfingen wurde ein Zwischenhalt gemacht. An den insgesamt drei Stationen
stellte das Planungsteam jeweils vor, was es an dieser Stelle zu beachten gibt und welche Lésungsideen
die aktuelle Planung beinhaltet. An jeder Station konnten die Teilnehmenden zudem Fragen an das

Planungsteam stellen. Weitere Fragen wurden am Ende der Beradelung vom Planungsteam

beantwortet.
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Station 1:
Kreuzung WaldstraRe/Glotterpfad

Station 2:

e.... Bahnhofbereich Gundelfingen
Station 3:
Obermattenbad

Abbildung 1: Karte Gundelfingens mit abgefahrener Strecke (lila) und Stationen (rote Ortsnadeln)

Haufig angesprochene Themen sind im Folgenden — gegliedert nach den drei Haltepunkten der
Beradelung — zusammengefasst. Im Anhang dieser Dokumentation wird nochmals konkreter auf
einzelne Fragen und Hinweise sowie die Antworten des Planungsteams eingegangen. Zudem

befinden sich im Anhang weitere Planunterlagen.



Station 1: Kreuzung WaldstrafSe/Glotterpfad

Bei der Startstation an der Kreuzung WaldstralRe/Glotterpfad wurden die Teilnehmenden durch das
Planungsteam des Regierungsprasidiums Freiburg (Dimitro Huppert und Sabine Klumpp) und durch
das Moderationsteam der translake GmbH (Katharina Riedel und Maximilian Stamm) begriit und iber

den Ablauf der Beradelung informiert.

Das Planungsteam gab einen kurzen Uberblick tiber den aktuellen Stand des Radschnellwegs RS 6 im
Allgemeinen. Dabei wurde erldutert, dass sich das Projekt im Abschnitt des Regierungsprasidiums
Freiburg (aullerhalb der Stadtgrenze Freiburgs) aktuell in der Entwurfsplanung befindet. Nachdem die

Trassenfiihrung seit 2022 feststeht, konzentriert sich das Planungsteam auf die konkrete
Ausgestaltung. In den letzten Monaten wurden Vermessungen durchgefiihrt und Abstimmungen mit
der Gemeinde vorgenommen. Die aktuellen Pldne stellen einen Zwischenstand dar.

AnschlieBend wurde der aktuelle Planungsstand im Bereich Gundelfingen erldutert. Der
Radschnellweg fihrt vom Wirtschaftsweg aus Richtung Denzlingen auf die WaldstraRe. Von Denzlingen
aus kommend wird der Radweg mit einer Breite von flinf Metern geplant, da der Weg gemeinsam mit
dem landwirtschaftlichen Verkehr genutzt wird.

An der Kreuzung WaldstraRe/Glotterpfad soll ein Kreisverkehr mit gewdhnlicher Vorfahrtsregelung
entstehen. Der Radverkehr wird im Kreisverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Kreisverkehr wird so
geplant, dass auch grofRe Fahrzeuge wie z. B. die Millabfuhr problemlos durchkommen. Fir zu Fu
Gehende wird es bei dem Kreisverkehr Mittelinseln als Querungshilfen geben, damit diese die StralRe
leichter (iberqueren kdnnen.

Von der WaldstraRRe aus soll der Radverkehr kiinftig Giber den Glotterpfad als FahrradstralRe mit der
Regelung , Kfz-Verkehr frei” weiter Richtung Bahnhof gefiihrt werden, sodass die Radfahrenden hier
kiinftig Vorrang haben. Fiir zu Ful® Gehende wird der vorhandene Gehweg am Glotterpfad verbreitert.
Im Bereich der Parkplatze entlang der Bahn wird ein neuer Gehweg geplant. Von den Teilnehmenden
wurde hierzu der Wunsch geduBert, dass die aktuell bestehende Liicke im Gehweg geschlossen und
ein durchgehender Gehweg geplant werden soll. Hierzu wird das Regierungsprasidium Freiburg auch
nochmals in Abstimmung mit der Deutschen Bahn gehen.


https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/verkehr/strassen/seiten/strassenplanung/

Hinsichtlich der Parkpldtze wurde von Seiten des Planungsteams versucht, moglichst viele Stellplatze
zu erhalten. Der aktuelle Parkstreifen auf Seite der Bahn soll bleiben. Dennoch werden voraussichtlich
ca. zehn Stellplatze auf der gegenilberliegenden Seite wegfallen. Zwischen den Parkplatzen der
FahrradstraRe ist zudem ein ca. 75 Zentimeter breiter Streifen vorgesehen, um das Risiko von Dooring-
Unfillen (beim Offnen von Autotiiren) zu verringern.

Station 2: Bahnhofbereich Gundelfingen

Nach der Station an der Kreuzung WaldstraRe / Glotterpfad fiihrte die Beradelung zum nachsten Halt
kurz nach dem Gundelfinger Bahnhof beim Wendehammer am Wolfsgrubenweg. Dort wurde
erlautert, dass der Anschluss vom Glotterpfad an den Geh- und Radweg breiter und Ubersichtlicher
gestaltet werden soll. Die Teilnehmenden duRerten die Sorge, dass Radfahrende kiinftig mit noch
hoherer Geschwindigkeit vom Wolfsgrubenweg auf den Glotterpfad fahren kénnten. Dabei bestehe
die Gefahr, dass der Autoverkehr nicht ausreichend wahrgenommen werde, wodurch an dieser Stelle
eine unubersichtliche/gefahrliche Situation entstehen konnte. Das Planungsteam betonte, dass die
Verkehrsteilnehmenden auf dem Radschnellweg kiinftig Vorrang haben und zeigte anhand von Planen
auf, dass die Sichtverhdltnisse an der Einmiindung des Geh- und Radwegs auf den Glotterpfad kiinftig
verbessert werden. Die Teilnehmenden baten darum, die Sichtbeziehungen an der Stelle nochmals zu
prifen.

Zum Thema Sicherheit wurde zudem im Bereich der geplanten Wendeschleife von Teilnehmenden
angemerkt, dass es an dieser Stelle bereits zu Beinahe-Unfallen mit Kindern gekommen sei. Auf Grund
der hohen Geschwindigkeit der Radfahrenden in Verbindung mit Kindern, die plotzlich auf die StraRRe
rennen, kam es zu gefdhrlichen Situationen. Das Planungsteam hielt fest, dass auch hier fiir den
Radverkehr eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gilt und die Sichtverhéltnisse an dieser
Stelle sehr gut sind. Bei Kindern ist die Verkehrserziehung ein wichtiger Schritt zum Erlernen der
Verkehrsregeln. Im aktuellen Zustand ist der Wolfgrubenweg eine herkémmliche StraRe, auf der nicht
gespielt werden darf. Die Ausgangslage andert sich durch den Radschnellweg nicht. Zur Reduzierung
der Geschwindigkeit kénnten aus Sicht des Planungsteams MalRnahmen wie Querriegel durch
Pflasterung vorgesehen werden. Die Situation wird nochmals genauer geprift — dies ist auch im
Rahmen der geltenden Richtlinien insbesondere in Bezug auf die Sichtbeziehungen vorgeschrieben.
Kiinftig wird der Radschnellweg an den Kreuzungen Vorrang haben.

Anhand von Visualisierungen ging das Planungsteam zudem darauf ein, wohin die Bushaltestelle und
der Wendehammer verschoben werden sollen. Ziel ist es, dadurch mehr Sicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmeden herzustellen. Der Wendehammer ist vor allem fiur die Mullabfuhr, aber auch
die Anwohnenden gedacht.

Die Bushaltestelle wird barrierefrei umgebaut. Beziiglich der Verlegung der Bushaltestelle wurde von
den Teilnehmenden angemerkt, dass darauf Acht gegeben werden solle, dass durch die Planung die
Situation fiir zu Ful Gehende und OPNV-Nutzende nicht verschlechtert werde. Dabei ging es vor allem
um die Kreuzung des Gehwegs lber den Radschnellweg, den langeren Weg zum Bus und die
Treppenauf- und -abstiege. Das Planungsteam erliuterte, dass es auf jeden Fall Ziel ist, dass der OPNV
weiterhin attraktiv bleibt. Der Weg fir den Umstieg zum Bus wird ca. 20 Meter langer. Die
bestehenden Wegebeziehungen und Rampen werden beibehalten. Die Barrierefreiheit ist ein
wichtiger Aspekt bei der Planung und muss bericksichtigt werden. Die Lage der kinftigen
Bushaltestelle wurde bereits mit den zustdndigen Stellen abgestimmt und erfiillt alle Anforderungen,



auch beziglich Sichtverhaltnissen. Das Planungsteam wies darauf hin, dass es sich bislang um einen
Entwurf handele. Entsprechende Offnungen und Verbreiterungen z. B. bei Rampen sind darin noch
nicht dargestellt. Dies wird im Rahmen der Detailplanung genauer geprift.

Im Vordergrund stand an dieser Station vor allem die Frage, wie die Konfliktpunkte auf der Strecke
unter Berlcksichtigung der Bedirfnisse aller Verkehrsteilnehmenden gelost werden kdnnen. Dabei
kénnen nicht alle Herausforderungen planerisch geldst werden — es kommt auch drauf an, dass die
Verkehrsteilnehmenden gegenseitig Riicksicht nehmen. Ggf. kdnne hier auch gemeinsam mit der
Polizei auf das Thema ,,Riicksichtnahme im StraBenverkehr” aufmerksam gemacht werden.

In Richtung Obermattenbad ab der Strafle ,Zum Litzflrst” wird der bestehende Weg kiinftig
ausschlieBlich als Gehweg genutzt. Parallel dazu, entlang der Baume, soll ein neuer, vom Gehweg
getrennter, Radweg entstehen. Ausnahme bildet der Wolfsgrubenweg. Hier kann aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse keine Verbreiterung des Weges errichtet werden. Auf der westlichen Seite
beginnt direkt die Boschung der Bahn und auf der 6stlichen Seite grenzt der Weg direkt an private
Grundstiicke.

Die Beradelung fuhrte weiter, durch die Unterfihrung am Gundelfinger Weg, bis hin zum
Obermattenbad. Die Endstation war am Vereinsheim der Spielvereinigung Gundelfingen-Wildtal.

Station 3: Obermattenbad

Bei der Endstation ging das Planungsteam auf die Unterfiihrung am Gundelfinger Weg ein. Aktuell ist
die Stelle dort sehr eng. Mit dem Rheintalausbau der Deutschen Bahn soll hier auch das
Briickenbauwerk erneuert werden. So kdnnte der Radschnellweg kiinftig weiterhin unter der neuen
Briicke gefiihrt werden. Das Planungsteam des Regierungsprasidium Freiburg ist hierzu in enger
Abstimmung mit der Deutschen Bahn. Von den Teilnehmenden wurde hinterfragt, ob der RS 6 ggf.
bereits fertiggestellt sein kdnnte bevor der Bahnausbau so weit ist. Dies konnte, laut Planungsteam,
der Fall sein. Dennoch ergebe es keinen Sinn, jetzt an dem Briickenbauwerk etwas zu verandern, das
ggf. mit dem Bahnausbau wieder abgerissen werden miisste. Sollte die Briicke nicht neu gebaut
werden, muss stattdessen eine neue Unterflihrung gebaut werden. Die Teilnehmenden fragten weiter,
welche mittelfristigen Verbesserungen vorgesehen seien, falls sich der Bahnausbau verzogere. Das
Planungsteam erlauterte, dass die Stelle insgesamt schwierig zu l6sen ist. Eine Mittelmarkierung mit
Gefahrenhinweis kdnnte sicherheitstechnisch etwas helfen. Wiirde die Unterfiihrung nur z. B. fir zu
FuR Gehende freigegeben und Radfahrende anders geleitet, wiirde das erfahrungsgemaR dennoch
dazu fihren, dass der Weg von Radfahrenden genutzt wiirde. Hinzu kdme, dass der Weg der Gemeinde
Gundelfingen gehort, sodass das Planungsteam hieriiber nicht selbst entscheiden kann.

Im Bereich Sportplatz/Obermattenbad soll der FuBverkehr auf dem bestehenden, separaten Gehweg
bleiben. Eine wichtige Verbesserung, die sich viele Teilnehmenden im bisherigen Beteiligungsprozess
zum RS 6 gewdlinscht hatten, ist die Trennung des Radverkehrs von den Parkflachen. Mit dieser
Veranderung soll es kiinftig zu keinem Konflikt mehr mit ausparkenden Autos kommen. Dies wird fir
die Sicherheit der Radfahrenden eine bedeutsame Verbesserung. Im Bereich der Unterfithrung zur
SchwarzwaldstraRe wird die Vorfahrt klar geregelt und die Sichverhalnisse verbessert. Dadurch wird
mehr Sicherheit geschaffen und bestehende Probleme gelost.



Abbildung 3: Ausschnitt der Visualisierung der Plan

x

ung des RS 6 im Ber;eich des Obermattenbads
Auch die Strecke vom Obermattenbad zu den Tennisplatzen wird fiir Rad- und FuBverkehr kiinftig
getrennt gefiihrt. Beim Tennisclub werden Parken sowie FuRR- und Radverkehr voneinander getrennt.
Damit nicht auf dem Radweg gewendet werden muss, ist ein vom Radweg getrennter Wendehammer
geplant. Im Bereich vom FuRball- bis zum Tennisplatz entfallen durch die Neuordnung einige
Parkplatze. Nordlich des Sportplatzes sei es jedoch ggf. moglich, weitere Parkplatze zu schaffen.
Hierbei handelt es sich jedoch um private Flachen, deren Einbindung fiir einen vollstandigen Ausgleich
der Parkflachen notwendig ware. Nur wenn diese Flachen genutzt werden kdnnten, bliebe die Bilanz



an Parkplatzen insgesamt gleich. Bislang wurden hierzu noch keine Gesprdache mit den privaten
Eigentlimern gefiihrt.

Bis zur WildtalstraBe wird der bestehende Weg kiinftig als reiner Gehweg genutzt, wahrend parallel
dazu ein neuer Weg als Radweg entsteht.
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Abbildung 4: Blick auf die Planungen im Bereich des Obermattenbads.
Ausblick

Zum Ende des Vor-Ort-Termins gab das Planungsteam noch einen Ausblick auf die nachsten Schritte.
Im Bereich zur Planung des RS 6 in Gundelfingen wird nun die Zustimmung der Deutschen Bahn zu den
aktuellen Planungen sowie die Genehmigung durch das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
benodtigt. AuRerdem muss noch ein Sicherheitsaudit durchgefiihrt werden. Bei positivem Verlauf
kénnte 2027 in das Planfeststellungsverfahren eingestiegen werden. Hierdurch kann erst ein Baurecht
erlangt werden.

Am 7. Oktober 2026 ist zudem eine 6ffentliche Beradelung in Waldkirch geplant, 2027 soll dann noch
eine Beradelung in Emmendingen stattfinden.

AbschlieBend dankte Birgermeister Raphael Walz dem Planungsteam fiir die Moéglichkeit, sich vor Ort
direkt austauschen zu kénnen. Er betonte die Komplexitdt der Planung des RS 6 und wie wichtig hierbei
die friihzeitige Beteiligung der Biirgerinnen und Birger ist. Die Visualisierungen zeigten Fortschritt,
wenngleich noch ein langer Weg bevorsteht. Blirgermeister Walz dankte zudem den Teilnehmenden
und lobte deren Einsatz und Interesse.

Auch nach dem offiziellen Ende der Beradelung antwortete das Planungsteam auf Fragen der
Teilnehmenden. Zudem wurden die Anwesenden eingeladen, das Video zur neuen Visualisierung des
RS 6 anzuschauen.

Das Video zur Visualisierung sowie weitere Planunterlagen sind unter www.breisgau-y.de zu finden.



http://www.breisgau-y.de/

Kontakt

Bei Fragen oder Anmerkungen wenden Sie sich gerne an folgende Ansprechpartnerinnen und
Ansprechpartner:

Planungsteam RS 6 auBerhalb des Stadtgebietes Freiburg
Dimitro Huppert (Regierungsprasidium Freiburg, Projektleiter Radschnellweg RS 6)
+49 (0) 761 208 4482

Matthias Krause (Regierungsprasidium Freiburg, Referent fiir Offentlichkeitsbeteiligung)
+49 (0) 761 208 2322

Planungsteam RS 6 innerhalb des Stadtgebietes Freiburg
Dr. Florian Schneider (Stadt Freiburg, Garten- und Tiefbauamt, Abteilung Verkehrsplanung)
+49 (0) 761 201 4677

translake GmbH

Prozessbegleitung und Moderation
Maximilian Stamm und Katharina Riedel
+49 (0) 7531 36592 30


mailto:rs6@rpf.bwl.de
mailto:rs6@rpf.bwl.de
mailto:Radschnellwege@freiburg.de
mailto:rs6@translake.org

Anhang

Fragen und Antworten

Im Folgenden sind zentrale Fragen und Hinweise, die bei der Beradelung von den Teilnehmenden
eingebracht wurden, aufgefiihrt. Die Fragen und Hinweise wurden von translake redaktionell
angepasst, personliche Meinungen als sachliche Fragen umformuliert und ahnliche Themen zur
besseren Ubersichtlichkeit zusammengefasst.

Weitere Fragen, die bei vorherigen Beteiligungsveranstaltungen bereits beantwortet wurden, kdnnen
unter nachgelesen werden.

Kreisverkehr an der Kreuzung WaldstraRRe / Glotterpfad

Frage: Braucht man die Querungshilfen bei dieser Verkehrsbelastung Giberhaupt?

Antwort: Die Dreiecksinseln sind immer die Regelldsung bei einem Kreisverkehr. Das ist nicht
von der Verkehrsbelastung abhdngig. Ziel ist es, alle Verkehrsteilnehmenden zu
beriicksichtigen und auch den zu FuR Gehenden eine leichte Uberquerung der StraRe zu
ermoglichen.

Frage: Ware das nicht fir grolRe Busse zu eng mit den Querungshilfen? Wie groR ist der
Durchmesser des Kreisverkehrs?

Antwort: Es ist alles regelkonform abgestimmt mit Hilfe von Bemessungsfahrzeugen. Natdirlich
werden hier auch groRe Fahrzeuge wie die Millabfuhr beriicksichtigt. Der Durchmesser
betragt 30 Meter.

Frage: Wird die Vorfahrt im Kreisverkehr wie sonst auch geregelt sein?
Antwort: Ja, es wird ein ganz normaler Kreisverkehr nach heutigen Standards.

Frage: Kann der Kreisverkehr von Autos direkt tber die Mitte tGberfahren werden?
Antwort: Nein, das wird aufgrund seiner Ausgestaltung nicht moglich sein.

Einmiindung Geh- und Radweg / Glotterpfad

Frage: Wie breit wird der Gehweg am Glotterpfad westlich der Bebauung in Richtung
Bahnhalt?

Antwort: Zwischen den Parkpldtzen westlich des Glotterpfads und der Fahrradstral3e ist ein 75
Zentimeter breiter Streifen vorgesehen, um das Risiko von Dooring-Unféllen zu verringern. Der
Gehweg hat eine Breite von 2,5 Meter.

Hinweis: Ich finde es gut, dass Radfahrern beim Wendehammer Vorrang gewéahrt wird, gerade
wenn es mehr sind als KfZ. Die Sichtbeziehungen missen hier nochmal geprift werden.
Antwort: Danke fir den Hinweis zu den Sichtbeziehungen. Wir werden das nochmals priifen
und missen hierzu auch gewisse Richtlinien einhalten. Zusatzlich wird ein Sicherheitsaudit von
einer unabhadngigen Stelle durchgefiihrt. Beim Sicherheitsaudit werden alle
sicherheitsrelevanten Faktoren wie Sichtverhdltnisse oder Sicherheitsabstande nochmals
gepruft.
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https://www.breisgau-y.de/fragen-und-antworten

Hinweis: Die Radfahrer werden den Berg runter Richtung Bahnhof schneller als 30 km/h. Sie
sind auf einem Radschnellweg und denken, dass sie Vorfahrt haben. Hier sind schon Kinder
angefahren worden.

Antwort: Radfahrende diirfen max. 30 km/h fahren. Beim Wendehammer gilt aktuell , rechts
vor links”. Kiinftig wird der Radweg hier Vorrang haben. Um Geschwindigkeit rauszunehmen,
konnten z. B. Vorrichtungen wie Querriegel durch Aufpflasterungen eingeplant werden. Bei
der Einmindung vom Geh- und Radweg auf den Glotterpfad wird kiinftig der Radschnelweg
Vorrang haben. Hier missen die auf dem Glotterpfad aus Richtung Osten Kommenden warten.
Durch Aufpflasterung und eine Fahrbahnanhebung soll hier deutlich gemacht werden, dass der
Verkehr auf dem Radschnellweg Vorrang hat. Zudem sollen die Sichtverhdltnisse an diesen
Stellen verbessert werden.

Bahnhofsbereich

Frage: Wenn die Bushaltestelle verlegt wird, wird der Bus- und Bahnumstieg schwieriger. Das
ist ja eine Verschlechterung mit Treppe runter, Treppe hoch fiir die FuRganger. Der Gehweg
kreuzt ja dann auch den Radschnellweg. Wir miissen schauen, dass der OPNV attraktiv bleibt.
Konnte die Bushaltestelle stattdessen auf die Parkpldatze bzw. weiter Richtung Kurve
verschoben werden?

Antwort: Die Lage der kiinftigen Bushaltestelle wird nochmals gepriift. Bei der aktuellen
Plannung ware der Fulweg ca. 20 Meter langer als jetzt. Zudem werden die bestehenden
Wegebeziehungen und Rampe beibehalten, um die Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Frage: Wie steil wird die Rampe zur Unterfiihrung? Kann der Kurven- beziehungsweise
Ausgangsbereich am Ende der Rampe noch abgeschragt oder verbreitert werden?

Antwort: Es handelt sich bislang um einen Entwurf. Entsprechende Offnungen und
Verbreiterungen sind noch nicht dargestellt und werden in der Detailplanung berucksichtigt.
Die aktuelle Rampe hat aktuell ein Gefalle von 12 %. Die angepasste Rampe wird eine deutliche
Verbesserung sein. Das genau Gefalle wird im weiteren Planungsverleauf festgelegt.

Frage: Wird der Bereich vor dem Bahnhalt so gekennzeichnet und gestaltet, dass
FuRgangerinnen und FulRganger den Radschnellweg auf dem Weg zum Bus sicher queren
kénnen?

Antwort: Ja, flrr zu FuB Gehende kann beispielsweise ein Zebrastreifen vorgesehen werden.
Dies wird im weiteren Verlauf der Planung geprift.

Verlangerung Wolfsgrubenweg Richtung Gundelfinger Weg

Frage: Wie werden Ausfahrten und Kreuzungspunkte entlang des Radschnellwegs
gekennzeichnet, etwa am Wolfsgrubenweg und am Weg ,,Zum Litzflirst“? Im Plan sind diese
Stellen rot markiert. Wird diese rote Kennzeichnung auch in der Umsetzung verwendet?
Antwort: Radfahrende werden auf dem Radweg kiinftig Vorrang haben. Dies wird durch
Markierung und Beschilderung fiir alle klar kenntlich gemacht.

Frage: Wie ist es in Richtung Obermattenbad an der Unterfiihrung Gundelfinger Weg mit
FuRgangern?

Antwort: Aktuell ist der Weg dort sehr eng und das wird auch erstmal so bleiben. Der Bestand
wird in dem Bereich nicht gedndert.
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Hinweis: Es ware hilfreich, wenn das Gelander bei der Bahn auf dem Wolfsgrubenweg 20 bis
30 cm weiter nach rechts versetzt werden kénnte, damit Radfahrer mehr Armfreiheit beim
Fahren haben.

Antwort: Es wird geprift, ob eine Zwischenlésung auch vor Ausbau der Bahnlinie durch das
Regierungsprasidium ausgefiihrt werden kann.

Unter- bzw. Uberfiihrung beim Gundelfinger Weg

Frage: Die Bahnbriicke soll ja verschoben werden und erst bei Beginn der BaumaRnahmen
durch die Deutsche Bahn soll der Radschnellweg dort ausgebaut werden. Das kann zeitlich ja
weit auseinander liegen. Ist der RS 6 vor dem Briickenumbau fertig?

Antwort: Das kann passieren, hangt aber von der Bahn ab. Wir reiRen nicht die Briicke ab und
die Bahn macht es dann nochmal. Wenn die Briicke nicht neu gebaut werden wiirde, wére eine
Unterfiihrung denkbar.

Frage: Was ist, wenn der Bahnausbau spater kommt als man denkt? Welche Verbesserungen
sind mittelfristig an der Engstelle vorgesehen?

Antwort: Die Stelle wird vorerst ein Nadel6hr bleiben. Ggf. konnte eine Mittelmarkierung und
Gefahrenhinweis helfen, aber die Stelle ist schwierig zu |6sen. Falls die Nutzung als reiner
FuBweg geandert wirde, stellt sich die Frage, ob das dann auch so eingehalten wiirde und
nicht doch auch Radfahrende den Weg nutzen. Hinzu kommt, dass der Weg aktuell der
Gemeinde Gundelfingen gehort und das RP Freiburg hier nicht entscheiden kann.

Bereich rund ums Obermattenbad

Frage: Fallen im nordlichen Bereich an der Bahnlinie Parkplatze weg?

Antwort: Die Parkplatze werden neu geordnet, unter anderem am Sportplatz, aber fallen nicht
weg. Nordlich des Sportplatzes ware es moglich, noch weitere Parkplatze zu errichten. Es wird
auf jeden Fall weiterhin Parkmdglichkeiten geben. Wenn jedoch alle heutigen Parkplatze
ausgeglichen werden sollen, brauchte es private Flachen. Noch wurden hierzu keine Gesprache
mit den Privateigentimern gefihrt.

Hinweis: Die E-Birgerbus-Ladestelle vor dem Obermattenbad sollte mitbedacht werden bei
der Planung.
Antwort: Danke flr den Hinweis. Die E-Birgerbus-Ladestelle wird bertcksichtigt.

Hinweis: Im pinken Bereich fande ich einen Zebrastreifen fir FuBganger sinnvoll.
Antwort: Bereiche von Fulgdngerquerungen werden anhand der geltenden Regelwerke
geprift. Bei Bedarf werden Zebrastreifen vorgesehen.

Zeitplan

Frage: Wann ist der RS 6 in Gundelfingen fertig?

Antwort: Die Entwurfsplanung ist abgeschlossen. Wir brauchen die Genehmigung und
Zustimmung von der Bahn und dem Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg. AuRerdem
muss noch ein Sicherheitsaudit gemacht werden. Nachstes Jahr kdnnte dann mit dem
Planfeststellungsverfahren gestartet werden, wenn alles gut lduft. Dieses ist notwendig, um
Baurecht zu erlangen.

12



Frage: Wie lange dauert ein Planfeststellungsverfahren?

Antwort: Ein Planfeststellungsverfahren dauert oftmals mehrere Jahre. Genaue Aussagen
kann man treffen, wenn alle Einwande auf dem Tisch liegen. Im Planfeststellungsverfahren
findet namlich das formelle Beteiligungsverfahren statt. Es kénnte auch friiher gehen, ist
jedoch abhdngig vom Einverstiandnis zur Planung, z. B. von Verbanden und
Grundstiickseigentimern (u. a. Landwirtschaftsflachen, Vorgarten). Das Planungsteam
versucht, hier mit den Betroffenen direkt ins Gesprach zu kommen und Lésungen zu finden.

Weitere Fragen und Hinweise

Frage: Wie wird der Radweg in Richtung Denzlingen weitergefiihrt und welche Breite wird er
dort haben?

Antwort: Es ist eine Breite von fiinf Metern vorgesehen, da der Weg gemeinsam mit dem
landwirtschaftlichen Verkehr genutzt wird.

Hinweis: Wenn gebaut wird und der Bagger kommt, sollen auch die Pflanzen gerettet werden.
Antwort: Es wird einen umweltfachlichen Ausgleich geben.
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Planunterlagen des Regierungsprasidiums Freiburg
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Abbildung 13: Zeitschiene der Offentlichkeitsbeteiligung zum RS 6
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Weille Wand

Abbildung 14: Weifse Wand mit Fragen und Hinweisen zum RS 6
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