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Die in dem vorliegenden Dokument verwendeten Personenbezeichnungen
beziehen sich gleichermallen auf weibliche, mannliche und diverse Personen.
Auf eine Mehrfachbezeichnung wird in der Regel zugunsten einer besseren
Lesbarkeit verzichtet. Alle Personenbezeichnungen sollen dennoch als

geschlechtsneutral angesehen werden.
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EinfUhrung und allgemeine Hinweise zur &) ma
Anwendung

Um eine nachhaltige, klimafreundliche Mobilitdt in Baden-Wirttemberg weiter voran zu treiben, gilt es
mehr Menschen fur das Radfahren zu begeistern. Das vorliegende Dokument dient dem Ziel, die
Radinfrastruktur im Land sicher und komfortabel zu gestalten und so eine zukunftsfahige Grundlage
fur den Radverkehr im Land zu legen.

Die Qualitatsstandards geben die Beschaffenheit der Radverkehrsanlagen in Form von Breiten und
Vorgaben zu Oberflachen sowie unterhaltungs- und umsetzungstechnische Aspekte vor. Die
Qualitatsstandards sind in einen Teil mit allgemeinglltigen Vorgaben, die fir alle Ausbaustandards
gelten sowie in spezifische Vorgaben zu den einzelnen Ausbaustandards gegliedert. Die Einhaltung
aller Qualitatsstandards ist Voraussetzung zur Forderung von Radverkehrsanlagen unabhangig davon,
ob diese sich auf dem RadNETZ Baden-Wurttemberg befinden. Bei sicherheitsrelevanten
Abweichungen kann die Forderung verwehrt werden.

Die Musterlésungen zeigen beispielhaft und schematisch bauliche Anlagen und stralRenverkehrs-
rechtliche Elemente flir den Radverkehr und sollen die Planung vor Ort erleichtern. Sie zeigen die
Funktionalitat der Anlagen sowie die Dimensionierung wesentlicher Bestandteile und sind deswegen
nicht mafstabsgetreu. Die Musterldsungen sind nach einzelnen Ausbaustandards gegliedert. Sie
geben auferdem Hinweise fur deren Einsatz. Planungen sollen sich - unter Berlcksichtigung der
konkreten ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen - daran orientieren. Vereinzelt werden taktile
Elemente in den Musterlésungen beispielhaft dargestellt. Die vollstandige Umsetzung der
Barrierefreiheit ist im Rahmen der Planung zu berucksichtigen.

Um auf konkrete Planungsfehler hinzuweisen, sind in diesem Dokument ebenfalls sogenannte
Anti-Musterlésungen enthalten. In den Anti-Musterlésungen werden haufige Planungsfehler mit ihren
Auswirkungen detailliert dargestellt. Neben einem Negativbeispiel ist zudem immer die korrekte
Anwendung mit Verweis auf zugehdrige Musterlosungen dargestellt.
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Qualitidtsstandards fiir alle Radverkehrsanlagen (@@ mnar

Grundlagen und Zielsetzung

Die vorliegenden Qualitatsstandards geben einen Uberblick Uber den Soll-Zustand der
Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg und sollen Planung, Bau und Betrieb von
Radverkehrsinfrastruktur erleichtern.

Die Inhalte der Qualitatsstandards basieren auf den folgenden Grundlagen:

e Die Standards berucksichtigen die Stralenverkehrsordnung (StVO) mit der dazugehdrigen
Verwaltungsvorschrift (VwWV-StVO) sowie Erlasse des Ministeriums fur Verkehr
Baden-Wurttemberg.

e Die vorgeschlagenen Fuhrungsformen und MalRnahmen an Verkehrsknoten sowie
Querungsstellen basieren auf den derzeit glltigen Regelwerken, bzw. dem aktuellen Stand der
Uberarbeitung der Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06, Entwurfsstand 2025), der
Richtlinien fur die Anlage von Landstra3en (RAL, Entwurfsstand 2025), der Richtlinien fur die
Markierung von Stra3en (RMS, Entwurfsstand 2023) sowie der Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA, Entwurfsstand 2025).

e Die Regelungen zu Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen basieren zusatzlich
weitgehend auf den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV,
Ausgabe 2021).

e In den Musterldsungen sind sowohl bauliche Losungen als auch stralenverkehrsrechtliche
Elemente enthalten. Die Straldenverkehrsbehorden sollen die Qualitatsstandards und
Musterlésungen bei ihren verkehrsbehdrdlichen Entscheidungen bericksichtigen. Sie ersetzen
dabei allerdings nicht die gebotene Ermessensausubung der StralRenverkehrsbehdrden im
Einzelfall.

Um den Radverkehr in Baden-Wurttemberg sicher und komfortabel zu gestalten, sind folgende
Ubergeordnete Zielsetzungen stets einzuhalten:

e  Wahl der fur die jeweilige Stral’e am besten geeigneten Flihrungsform
e Prufung alternativer Strecken, wenn eine sichere und komfortable Flihrung nicht mdglich ist

e Keine ungesicherte Querung bei StralRen mit einem DTV von mehr als 5.000 Kfz/24 h sowie am
Anfang und Ende einer Zweirichtungsfiihrung
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Ausbaustandards

Qualitatsstandards flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg werden fir drei Ausbaustandards
festgelegt.

Es werden zwei Nutzergruppen (Alltag/ Tourismus) unterschieden.
Fir die drei Ausbaustandards sind spezifische Qualitatsanforderungen definiert.

Der Alltagsradverkehr bezeichnet alltaglichen (Rad-)Verkehr wie beispielsweise die Fahrt zur
Arbeit oder zum Einkauf. Hier stehen mdglichst wenig Umwege, kurze Reisezeiten sowie eine
ganzjahrige Nutzung im Vordergrund.

Touristischer Radverkehr bezeichnet alle Radfahrten zu Vergnugungszwecken wobei der Weg
selbst oder die korperliche Bewegung im Mittelpunkt stehen. Umwege und langere Reisezeiten
werden bei dieser Nutzergruppe fur eine hdhere Erlebnisqualitdt eher in Kauf genommen.
Touristische Radrouten koénnen beispielsweise Landesradfernwege, Radwanderwege oder
kommunale Freizeitrouten sein. Touristische Routen sind Uberwiegend im Basisstandard
ausgeflhrt. Verlaufen sie im Zuge von Radvorrangrouten oder Radschnellverbindungen, gilt deren
Standard uneingeschrankt.

Wenn sich Nutzergruppen oder Ausbaustandards uUberlagern, ist immer der hohere
Ausbaustandard anzustreben.

Hauptnutzung Hauptnutzung

Alltagsradverkehr Fahrradtourismus

Radschnellverbindungsstandard

Radvorrangroutenstandard

Basisstandard
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Wahl des passenden Ausbaustandards

Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg sollen grundsatzlich im Ausbaustandard ,Basisstandard®
geplant werden. Bei einer erwartbar hohen zukinftigen Radverkehrsnachfrage von > 500
Radfahrten/24 h sollte das Potenzial einer Route naher bestimmt werden. Daflr kann auf bestehende
Radverkehrsprognosen aus multimodalen Verkehrsmodellen zuriickgegriffen oder alternativ aktuelle
Zahldaten verwendet werden. Zahldaten konnen mithilfe von geplanten Gebietsentwicklungen
und/oder erwarteten lokalen Modal-Split-Veranderungen, die in einem fachplanerischen Gutachten
definiert sind, fortgeschrieben werden. Die Durchfihrung einer Radverkehrsprognose mittels eigens
erstelltem Modell ist in der Regel nur fur Radschnellverbindungen durchzufuhren. Grundsatzlich ist die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen (DTVw) Planungsgrundlage.

Liegt die prognostizierte Radverkehrsstarke der Gesamtverbindung weitgehend einheitlich zwischen
500 und 2.000 Radfahrten/24 h, ist der Ausbaustandard ,Radvorrangroute® anzustreben. Bei temporar
stark erhdhtem Radverkehrsaufkommen (z.B. Schulbeginn/-ende, starke touristische Nutzung) kénnen
die entsprechende Spitzenstunde bzw. saisonale Hochstwerte als Begrindung fur den hoheren
Ausbaustandard der Radvorrangroute verwendet werden.

Es ist auch moglich, nur abschnittsweise die Breitenanforderungen eines hdoheren Ausbaustandards
umzusetzen. Dies kommt z.B. bei lokalen Schwerpunkten des Radverkehrsaufkommens, wie im
Umfeld von Schulen oder Universitaten, in Betracht.

Die Anwendung eines abschnittsweise niedrigeren Standards kann bspw. auf schwach belasteten
Abschnitten einer Radvorrangroute oder bei fehlender Flachenverfugbarkeit erfolgen. Der
Basisstandard sollte grundsatzlich nicht unterschritten werden.

Die Einstufung einer Radwegeverbindung als Radschnellverbindung erfolgt auf Grundlage lokaler
Machbarkeitsstudien und landesweiter  Potenzialanalysen. Fir den  Ausbaustandard
.,Radschnellverbindung” ist final die Baulasttragereinstufung der Abschnitte malgebend. Die
Baulasttragereinstufung erfolgt durch das Verkehrsministerium und ist abhangig vom Potenzial und der
Verbindungsfunktion. Eine Reduktion des Ausbaustandards ist dann nur in begrindeten
Ausnahmefallen zulassig.

Potenzial der iberwiegend iiberwiegend iberwiegend
Gesamtverbindung < 500 Rf/24 h 500 - 2.000 Rf/24 h =2.000 Rfi24 h

v

Radschnellverbindungs-
Anzustrebender standard
Zielstandard Radvorrangrouten- nicht gemeinde-

Basisstandard

standard

gemeinde- ubergreifend

Ubergreifend und = 5 km
und/ oder
B

i 500 — 2.000 Rf/24 h oder temporar 2 2.000 Rfi24 h oder temporar

hohe Radverkehrsstérke P hohe Radverkehrsstarke
Erhhtes Potenzial im || Beremms ek, b
Abschnitt : = 2.000 Rf/24 h oder temporar
hohe Radverkehrsstarke
Reduziertes Potenzial - <500 Rfi24 h 500 — 2.000 Rf/24 h
< 500 Rff24 h
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Alltagstauglichkeit und Besonderheiten bei touristischen
Wegen

Alltagstauglichkeit von Wegen

e Bei Nacht befahrbar: Beleuchtung in Siedlungsbereichen empfohlen und
Fahrbahnmarkierung als Fahrbahnbegrenzung im Aufienbereich auf Geh- und
Radwegen.

Im Winter befahrbar: Winterdienst muss maglich sein.
Bei Nasse sicher befahrbar: feste Oberflachen, wie z.B. Asphalt.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Touristische Routen mussen nicht in jedem Fall die volle Alltagstauglichkeit aufweisen.
Sie sollte jedoch in bestimmten Fallen (u.a. hoch frequentiert, Gefahrenstellen, Kurven
mit Gefalle, etc.) angestrebt werden.

Rein touristische Routen werden in der Regel im Basisstandard geplant und gebaut.
Ubersteigen die Potenziale saisonal die Einsatzgrenzen fiir den Basisstandard (vgl.
Seite 2.1-3), sollte ein hdoherer Ausbaustandard angewandt werden.
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Planerische Berucksichtigung aller
Radverkehrsrelationen

Bei der Planung von Radverkehrsanlagen (auch bei gemeinsamen Geh- und Radwegen) sind
insbesondere an Knotenpunkten alle Radverkehrsbeziehungen (alle potenziellen Fahrtrichtungen des
Radverkehrs) mitzudenken und Lésungen daflr zu erarbeiten.

Insbesondere Strecken des Alltagsradverkehrs mussen die Zuflhrung und Abflhrung des
Radverkehrs an allen Knotenpunkten und Zufahrten des Radverkehrs berucksichtigen.

Unabhangig von der Netzhierarchie und der Bedeutung einer Strecke ist stets auch die lokale
Radverkehrsfiihrung zu bertcksichtigen und anzubinden. Der Radverkehr muss sicher von der
Radverkehrsanlage auf die Fahrbahn einer kreuzenden oder abzweigenden Stralle/eines Weges
gelangen koénnen oder anders herum von da auf die Radverkehrsanlage auffahren kdnnen. Die
Eindeutigkeit der Radverkehrsflihrung tragt zur Sicherheit der Anlage bei.

Wenn vor und nach einem Knotenpunkt nur einseitige Radverkehrsanlagen im Zweirichtungsverkehr
bestehen, muss im Bereich des Knotenpunkts eine Abbiegemaoglichkeit fur den Radverkehr (z.B. durch
eine Querungshilfe oder Signalanlage) geschaffen werden. Wenn dies innerorts nicht moglich ist, muss
der Radverkehr im Vorfeld mit Hilfe einer solchen Anlage gesichert auf die Fahrbahn Uberflhrt werden.

Eine einseitige Radverkehrsanlage im Zweirichtungsradverkehr, die an einen Knoten heranfihrt und
keine gesicherte und eindeutig erkennbare Abbiegemdoglichkeit fur Radfahrende bietet, sollte keine
Benutzungspflicht aufweisen.

Ist die Uberleitung des Radverkehrs auf die Kfz-Fahrbahn vor dem Knotenpunkt schwierig zu
gestalten, ist durch die StralRenverkehrsbehdrde zu prifen, ob eine Gefahrenlage gegeben ist, die eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit erforderlich macht.

Beispiel fiir die Planung einer Verbindung unter Beriicksichtigung
aller Relationen des Radverkehrs

| ~— Einmiindung mit Radverkehr aus Ergédnzungsnetz - innerorts
(z.B. Musterlésung Basis 10b-3 - Knotenpunkt mit Vorfahrtsregelung)

l~— Signalisierter Knotenpunkt mit Kreuzung des Hauptnetzes - innerorts
(z.B. Musterlsung Basis 10d-6 - Links abbiegender Radverkehr mit
Uberleitung in den Seitenraum)

— HKreisverkehr mit Radverkehr aus Ergénzungsnetz - innerorts
(z.B. Musterlosung Basis 10¢c-2 - Kreisverkehr - Filhrung des
Radverkehrs auf Radwegen)

[~ Querung mit Radverkehr aus Hauptnetz - auBerorts
(z.B. Musterlésung Basis 9a-1 - Querungsstelle Radroute mit
-~ bervorrechtigtem Radverkehr)

" | — Einmindung mit Radverkehr aus Hauptnetz - innerorts
7 (2.B. Musterlésung Basis 10d-2 - Fahrradweiche und Musterldsung
Basis 10d-3 - Vorgezogene Haltlinie, aufgeweiteter Radaufstellstreifen)

— =« = Gemarkungsgrenze B Radschnellverbindung — kommunales Hauptnetz

Siedlungsbereich s Radvorrangroute kommunale Netzerganzung
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Kriterien zum Einsatz von Fuhrungsformen - innerorts

Kizh] , zweistreifige Stralden

2400 . Die Wahl der Fiihrungsform
2200 -1 des Radverkehrs im
1T innerdrtlichen Bereich richtet
2000 1 sich im ersten Schritt nach
1800 —— Starke und Geschwindigkeit
-+ des Kfz-Verkehrs.
1600 Als Kraftfahrzeugbelastung
1400 __: IV :/jvei:d V\jj;ktPérog.;nosebelastung in
A glichen
1200 Spitzenstunde zugrunde
T gelegt.
1000 — 1 1]
800 1 Zur Orientierung dienen die
. vier Belastungsstufen, denen
600 —:— I bestimmte Fiihrungsformen
T zugeordnet werden kdnnen.
400
200 +—
0 i i >

30 40 50 60 70 [km/h]

Quelle: ERA (Ausgabe 2010), Kap. 2.3.3, Bild 7

|  Regeleinsatzbereich fur Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn

Il Regeleinsatzbereich fir Schutzstreifen, Gehweg/Radfahrer frei und Radwege ohne
Benutzungspflicht

Il Regeleinsatzbereich fir Trennen (Radwege, Radfahrstreifen, Gemeinsame Geh- und Radwege)

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich

Ubergange sind nicht als harte Grenzen zu definieren
Hinweis: In  Abhéangigkeit der Radverkehrsbelastung und des Ausbaustandards (Basisstandard,

Radvorrangroutenstandard, Radschnellverbindungsstandard) sind weitere Kriterien zu beachten. Siehe hierzu bei
den Qualitatsstandards der einzelnen Ausbaustandards.
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Sicherheitstrennstreifen

Regelungen

Innerorts betragt die Mindestbreite des Sicherheitstrennstreifens
grundsatzlich 0,75 m. AulRerorts wird dieser als Seitentrennstreifen
bezeichnet und ist mindestens 1,75 m breit.

Alle

Standards

Allgemeine Hinweise

Ein Sicherheitstrennstreifen ist ein dem Schutz des Radverkehrs dienender Bereich
zwischen Radweg und Fahrbahn oder zwischen Radwegen, Schutz- oder Radfahrstreifen
und dem ruhenden Verkehr. Bei Radwegen ist eine bauliche Trennung anzustreben (z.B.
Belagswechsel).

Markierte oder bauliche Sicherheitstrennstreifen sind besonders im Zusammenhang mit
Parken wichtig, um Radfahrende vor 6ffnenden Tlren zu schitzen (,Dooring-Zone®). Der
Sicherheitstrennstreifen darf nicht Uberparkt werden. In begrindeten Ausnahmefallen und
bei geringer Schwerverkehrsbelastung sind Sicherheitstrennstreifen zwischen baulichen
Radwegen und der Fahrbahn auch mit einer Breite von 0,50 m zulassig.

Aulerorts sind schmale oder fehlende Seitentrennstreifen vor allem dann zu erweitern/ zu
erganzen, wenn auch die Radverkehrsanlage zu schmal ist.

Sicherheitstrennstreifen im Zuge von Fahrradstraen werden in Baden-Wirttemberg
gemald dem Erlass des Ministeriums flr Verkehr Baden-Wurttemberg ,Markierung von
Sicherheitstrennstreifen in FahrradstralRen® vom 27.06.2023 geregelt.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Sicherheitsrelevantes Merkmal, gilt fur alle Nutzungsgruppen.
Es ist eine Breite des Seitentrennstreifens bei touristischen Routen = 3,50 m
anzustreben

Musterlosungen

Basis 1a-1, Basis 3a-1, Basis 3a-2, Basis 3a-3, Basis 3a-5, Basis 4a-1, Basis 5a-1,
Basis 5a-3

S

Sicherheitstrennstreifen im Zuge Seitentrennstreifen aul3erorts

ALLE STANDARDS

eines Schutzstreifens
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Furtmarkierung und Empfehlungen zu Roteinfarbungen

Allgemeine Hinweise

An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage mussen Radverkehrsfurten markiert werden,

wenn auf den anschlieBenden Stralenabschnitten Radverkehrsanlagen vorhanden sind.

An Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage sollen im Zuge einer bevorrechtigten Stralle

Uber die nachgeordnete Zufahrt Radverkehrsfurten markiert werden, wenn auf dem

anschlieBenden StraRenabschnitt eine Radverkehrsanlage vorhanden ist und der

Radverkehr gegentber dem ein- und abbiegenden Kfz-Verkehr bevorrechtigt gefuihrt wird.

Dies gilt auch, wenn ein Gehweg zur Benutzung durch den Radverkehr freigegeben ist

bzw. ein nicht benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist. Markierungen von

Radverkehrsfurten erfolgen in Breitstrich. Radverkehrsfurten sind zwischen der

Furtmarkierung in der Regel 2,00 m breit. Sie sollen aber mindestens so breit sein wie die

anschlieenden Radverkehrsanlagen. Die Furtmarkierung ist auch bei Radwegen ohne

Benutzungspflicht, gemeinsamen Geh-/Radwegen und ,Gehwegen Radfahrer frei"

verpflichtend.

e Gemald VwV StVO § 9 sind fur alle Radverkehrsanlagen im Zuge von Vorfahrtstral3en
(Zeichen 306) und an Kreuzungen oder Einmundungen mit vorfahrtgebendem
Zeichen 301 Radverkehrsfurten anzulegen. Die Furten werden mit dem Sinnbild
.,Radverkehr‘ gekennzeichnet. Zusatzlich gelten VwV StVO § 9 Rn 4 Satz 2 und 3

e Die Roteinfarbung der vorfahrtsberechtigten Radverkehrsfurten an Kreuzungen und
Einmindungen sowie an stark frequentierten, konflikttrachtigen Zufahrten wird als
Standard empfohlen. Sie dient insbesondere der Kennzeichnung konflikttrachtiger
Bereiche

e Die grune Begleitlinie im Zuge von Radschnellverbindungen muss in Bereichen mit
Roteinfarbungen unterbrochen werden

e Die Mindestanforderung der Griffigkeit von Flachenmarkierungen bzw. Einfarbungen
im Neu- und Gebrauchszustand richtet sich nach dem Merkblatt zur Bewertung der
StralRengriffigkeit bei Nasse (M BGriff)

ALLE STANDARDS

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Sicherheitsrelevantes Merkmal, gilt fur alle Nutzungsgruppen.
Musterlosungen
. Basis 1a-1, Basis 1b-5, Basis 2a-2, Basis 2a-3, Basis 3a-1, Basis 5c¢c-1 bis 5c-2

Beispiel eines Schutzstreifens an nicht Beispiel fur eine Roteinfarbung an einer
signalisierten Knotenpunkten Furt (Einrichtungsverkehr)

¥ ¥ &

Ausfihrungsdetails: siehe Musterlésungen
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Absenkung von baulich angelegten Radwegen -
Einfahrten

Allgemeine Hinweise

Durch die Vermeidung von Absenkungen wird der Komfort des baulichen Radweges
gewahrleistet.

Besonderheiten der Ausbaustandards

ALLE STANDARDS

Basis- Durchgehende, fahrbare Flachen — Absenkung des Radweges nur in
e begriindeten Ausnahmefallen zulassig

Nur durchgehende, fahrbare Flachen — Absenkung des Radweges
innerorts unzulassig und auBerorts nur in begrindeten
Ausnahmefallen zulassig

Radvorrangrouten-
standard

Nur durchgehende, fahrbare Flachen — Absenkung des Radweges
innerorts unzulassig und auBerorts nur in begrindeten
Ausnahmefallen zulassig

Radschnellverbindungs-
standard

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Absenkungen im Zuge von Radwegen konnen toleriert werden

Zu beachten:

Absenkungen des Radweges an Zufahrten Niveaugleiche Fuhrung des Radweges
sind nicht vorzusehen mittels Bordsteinabsenkung durch
Rampensteine
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Gestaltung von Rad-/ Gehweganhebungen

Allgemeine Hinweise

Beim Einfahren Uber einen abgesenkten Bordstein besteht Wartepflicht (§ 10 StVO). In
§ 10 der StVO ist dies folgendermalien formuliert: ,Wer ... lber einen abgesenkten
Bordstein hinweg auf die Fahrbahn einfahren ... will, hat sich dabei so zu verhalten,
dass eine Gefédhrdung anderer Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist. “

Bei Gehweganhebungen werden NebenstraBen auf Gehwegniveau angehoben und
somit untergeordnet. Sie konnen zur Bevorrechtigung von FahrradstraBen oder von
baulich angelegten Radwegen angewandt werden. Die Anlage von Gehweganhebungen
verringert Konflikte mit einbiegendem Kfz-Verkehr.

ALLE STANDARDS

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Rad-/ Gehweganhebungen bei touristischen Routen maglich.

Musterlosungen

. Basis 1a-1

Gestaltungsbeispiele:

Gehweganhebung im Zuge einer Rad-/ Gehweganhebung im Zuge eines

FahrradstralRe baulichen Radweges
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Barrieren: Sperrpfosten, Umlaufsperren, etc.

Allgemeine Hinweise

Schranken und Umlaufsperren, Sperrpfosten, Absperrgerate sowie Leiteinrichtungen sind
Verkehrseinrichtungen und gemaf § 39 Abs. 1 in Verbindung mit § 43 Abs. 1 Satz 4 StVO
strallenverkehrsrechtlich anzuordnen. In der Regel soll auf Flachen des flielenden
Radverkehrs aufgrund der Unfallgefahr fur Radfahrende auf Verkehrseinrichtungen
verzichtet werden.

Die Radverkehrsfuhrung uber Treppen, auch solchen mit Schieberillen, ist zu vermeiden.

ALLE STANDARDS

Hinweise zur verkehrsrechtlichen Anordnung und Ausgestaltung

Zum Schutz der Radverkehrsanlagen vor ordnungswidriger Benutzung durch
Kraftfahrzeuge oder um Radverkehr vor einem unbeabsichtigten Gelangen in einen
anderen vorfahrtsberechtigten Verkehrsstrom (Kfz oder Schiene) zu schitzen, kdnnen
Verkehrseinrichtung bzw. Sperrpfosten eingesetzt werden. Der Erlass des Ministeriums
fur Verkehr vom 04.08.2025 ,Mehr Sicherheit und Leichtigkeit fir den Radverkehr durch
den richtigen Einsatz von Sperrpfosten und anderen Verkehrseinrichtungen® (Gz.
VM4-3851-9/11) ist bei Prifung und Umsetzung entsprechender Anordnungen zu
berucksichtigen. Sperrpfosten sind entsprechend StVO und ERA allseitig reflektierend
und mit ausreichend langer, keilféormiger Fahrbahnmarkierung (empfohlene Lange ca. 20
m vor und hinter dem Pfosten) baulich auszufihren, damit Radfahrende rechtzeitig darauf
aufmerksam gemacht werden. Der Abstand zwischen Markierung und den Sperrpfosten
soll mindestens 0,30 m betragen. Die Durchfahrbreite zwischen zwei Sperrpfosten betragt
in der Regel 1,60 m. Sie sollte 1,40 m nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Uberschreiten.
Wege mit einer Breite von 2,50 m sollten im Durchfahrtbereich aufgeweitet werden.

Die Befahrbarkeit fur Wartungs- und Einsatzfahrzeuge ist entsprechend sicherzustellen.
Zum Schutz von Radfahrenden bei Bahn- oder Stralenquerungen sind Umlaufsperren
moglich. Bei Umlaufsperren ist die Befahrbarkeit mit Fahrradanhangern, Lastenradern etc.
sicherzustellen. Die Ausfuhrungen gemal den ERA haben folgende Parameter:

e Nicht Uberlappende Anordnung,

e Abstande der Gitter von 2,50 m (mit eventueller Schragaufstellung),

o Aufstellflachen von mindestens 3,00 m Lange vor dem querenden Verkehrsweg.
Umlaufsperren sind rechtzeitig anzukindigen und auffallig auszufihren.

Besonderheiten bei Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen mussen frei von festen Einbauten sein. Ausnahmen betreffen
Umlaufsperren an Bahnubergangen.

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Auch bei touristischen Routen soll weitgehend auf Barrieren verzichtet werden.
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Qualitatsstandards fiir alle Radverkehrsanlagen

@ Inhalt

Baulich angelegte Radwege - Bordabsenkungen

Allgemeine Hinweise

Im Alltagsradverkehr sind am Ubergang des Radweges zur Fahrbahn immer
Nullabsenkungen vorzusehen. Hierbei ist auf eine ausreichende Entwasserung und die
Barrierefreiheit zu achten. Um die Barrierefreiheit im Ful3verkehr zu gewahrleisten, sind
bei Nullabsenkungen innerorts die Anforderungen nach DIN 18040-3 zu berucksichtigen.
Dies erfordert die bauliche Ausgestaltung durch taktile Elemente.

Hinweise zur Ausgestaltung

ALLE STANDARDS

Radwegauffahrten mit Borden von uber drei Zentimeter Hohe sollen vermieden werden.
Wenn eine Radverkehrsfuhrung einen vorfahrtberechtigten Weg kreuzt, kann die
Wartepflicht durch Markierung (Wartelinie) im Sinne einer selbsterklarenden Infrastruktur

verdeutlicht werden.

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Bordauffahrten bis zu einer H6he von drei Zentimetern werden toleriert.

Absenkung bis drei Zentimeter

Nullabsenkung mit Wartelinie

2.1 Qualitatsstandards fir alle
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Qualitatsstandards fiir alle Radverkehrsanlagen («@) mha

Sanierungsbedarf bei Fahrbahnoberflachen

Basis- Es werden nur neuwertige Abschnitte oder Abschnitte mit langfristigem
standard Sanierungsbedarf toleriert.

Radvorrangrouten-

standard Festgestellter Sanierungsbedarf sollte priorisiert werden.

ALLE STANDARDS

Radschnellverbindungs-
standard

Festgestellter Sanierungsbedarf sollte priorisiert werden.

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Sicherheitsrelevantes Merkmal, gilt fur alle Nutzungsgruppen

i

Langfristiger Mittelfristiger Kurzfristiger
Sanierungsbedarf Sanierungsbedarf Sanierungsbedarf bei

,abschnittsweise
auftretenden Schaden®
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Wegweisung

Allgemeine Hinweise

Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr wird auf dem RadNETZ
Baden-Wirttemberg sowie den Strecken mit hoher Netzfunktion der Kreise und
kreisfreien Stadte vorgesehen. Im Zuge von Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten ist sie ebenfalls obligatorisch.

Fir die wegweisende Beschilderung an Radverkehrsanlagen gelten uneingeschrankt die
Standards ,Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr in Baden-Wurttemberg“
(https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/radnetz/wegweisende-beschilderung).

ALLE STANDARDS

Besonderheiten bei touristischen Routen

l Die Ausweisung touristischer Routen soll immer mit einer Zielwegweisung kombiniert
werden.

Pfeilwegweiser Zwischenwegweiser Tabellenwegweiser
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Hinweise zur baulichen Umsetzung

Allgemeine Hinweise

Eine mangelfreie Beschaffenheit der Oberflache mit geringem Rollwiderstand fuhrt zu einer
groReren Akzeptanz der Radverkehrsanlagen. Der Aufbau des Ober- und Unterbaus von
Radverkehrsanlagen richtet sich nach den RStO (Richtlinien fir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflachen). Der Belastungsfall von Radverkehrsanlagen sieht eine
Befahrbarkeit der Anlagen mit Fahrzeugen 2zu Unterhaltungszwecken vor. Ist auf der
Radverkehrsanlage zusatzlicher Verkehr (Kreuzungsbereiche, landwirtschaftlicher Verkehr, u.a.)
zugelassen, ist ein anderer Aufbau zu wahlen.

Zur Vermeidung von Wurzelaufbrichen im Belag und dem Schutz von Baumen und
Vegetationsbestanden ist beim Bau von Radverkehrsanlagen die R SSB (Richtlinien zum Schutz
von Baumen und Vegetationsbestanden bei Baumalinahmen) zu beachten.

Empfehlungen und Hinweise zur Beleuchtung

Die Beleuchtung von Radverkehrsanlagen ist innerorts grundsatzlich zu empfehlen. Wenn es aus
Grunden der Verkehrssicherheit oder zur Steigerung des subjektiven Sicherheitsempfindens
erforderlich ist, kdnnen Radverkehrsanlagen auch aulderorts beleuchtet werden. Hinweise zur
Beleuchtung von Radschnellverbindungen sind Kapitel 2.4 Seite 2.4-33 bis 2.4-35 zu entnehmen.
Lichtverschmutzung stellt eine Gefahr flur Tiere wie beispielsweise Insekten, Vogel oder
Fledermause dar. Bei der Beleuchtung aul3erorts sind die Vorgaben des Naturschutzgesetzes (§21
Abs. 3 NatSchG) zur insektenfreundlichen Beleuchtung zu beachten. Um die Beeintrachtigungen
so gering wie moglich zu halten, sollten nur die notwendigen Bereiche beleuchtet werden
(Abschirmung der Leuchtmittel auf die Fahrbahn). Es ist dariber hinaus zu prufen, ob eine
adaptive Beleuchtung (mittels Bewegungssensoren) und/ oder dimmbare Leuchtmittel zum Einsatz
kommen konnen. Die am wenigsten schadlichen Leuchtmittel stellen warmweille LEDs dar.
Blauanteile im Licht sind auf das Noétigste zu begrenzen und das Aussenden von Ultraviolett- oder
Infrarotstrahlung der Leuchtmittel ist zu vermeiden.

Empfehlungen fir den Einsatz verschiedener Befestigungsformen
Deckschicht

Bauweise Asphalt Beton Pflaster Schichten ohne Bindemittel

Einsatz alle eher aullerorts eher innerorts sensible Gebiete

touristische Routen (Ausnahme:

Basisstandard, . kurvige Strecken, Strecken mit
touristische Routen Basisstandard starker Steigung/ starkem Gefélle,
konflikttréchtige Stellen)

Fugen: erhdhter mehr als doppelt so hoher
Rollwiderstand, |Rollwiderstand als Asphalt oder

Ausbaustandard alle

hochster Fugen: geringerer

ALLE STANDARDS

Hinweise teils problematisch Beton, oft mehr
Fahrkomfort Fahrkomfort bei Nasse, Unterhaltungsaufwand, jedoch
schadenanfallig wasserdurchlassig
Aufb Siehe Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO),
utbau Ausgabe 2012, Tafel 6; Fur Radschnellverbindungen siehe zuséatzlich Kapitel 2.4
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Hinweise zur Unterhaltung (1)

Im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht hat der Baulasttrager die Aufgabe, Verkehrsanlagen in
einem sicheren Zustand zu erhalten. Radverkehrsanlagen sind dieser Regelung ebenfalls
eingeschlossen. Fur Radschnellverbindungen sind zusatzlich die Hinweise aus Kapitel 2.4 - Seite
2.4-40 und Seite 2.4-41 (Betrieb) zu berucksichtigen.

Hinweise fiur die Planung

Bereits im Planungsverlauf von Radverkehrsanlagen sollte auf die Befahrbarkeit mit
Wartungsfahrzeugen zur Unterhaltung geachtet werden. Je nach Fahrzeugart sollten folgende
lichte Durchgangsbreiten erhalten bleiben: Kraftfahrzeuge: = 2,50 m; Schmalspurfahrzeuge: = 1,60
m. Maoglicherweise sind flir Sonderfahrzeuge (z.B.: Griunpflege) Breitenzuschlage zu geben.
Hindernisse wie z.B. herausnehmbare Sperrpfosten an Durchfahrtssperren fir Kraftfahrzeuge
konnen umlegbar gestaltet werden. Bei Unterflhrungen oder Durchfahrten unter Bricken sollte die
lichte HOhe moglichst = 4,50 Meter betragen, damit Erhaltungs-, Winterdienst- und
Notfallfahrzeuge ungehindert durchfahren kénnen.

Bauliche Unterhaltung

Die bauliche Unterhaltung von Radverkehrsanlagen umfasst kleinere, punktuelle
Sanierungsmaflnahmen (z.B. Schlaglocher oder Risse) und ist daher von der Instandsetzung
abzugrenzen. Der Unterhaltungsumfang beinhaltet alle Teile der baulichen
Radverkehrsinfrastruktur, zu der beispielsweise die Fahrbahn, Ingenieurbauwerke oder
Entwasserungen zahlen.

Wartung und Instandhaltung von StraBenausstattung

Zusatzlich zur baulichen Unterhaltung gilt es, Stralenausstattungen von Radverkehrsanlagen
ebenfalls in einem verkehrssicheren Zustand zu erhalten. Hierunter fallen alle Einrichtungen an
oder auf einer Radverkehrsanlage: z.B. Verkehrszeichen, wegweisende Beschilderung,
Fahrbahnmarkierungen, Einfarbungen (bei flachenhaften Einfarbungen besonders auf Griffigkeit
achten), Beleuchtung, herausnehmbare Sperrpfosten, passive Schutzeinrichtungen, Gelander,
Wild- und Amphibienschutzanlagen, Lichtsignalanlagen und Detektoren, Anlagen an Tunneln,
Pumpenanlagen, Telekommunikationsanlagen.

Grunpflege

Schon in der Planung empfiehlt es sich, die Verkehrsanlagen mit mdglichst geringem
Pflegeaufwand des spateren Bewuchses von beispielsweise Strauchern oder Baumen anzulegen.
Es ist darauf zu achten, dass dauerhaft das Lichtraumprofil der Radverkehrsanlage freigehalten
wird. Ein besonderes Augenmerk ist zudem auf das Freihalten von Sichtfeldern sowie von
Gefahrenstellen zu legen. Des Weiteren ist der Bewuchs im Sicherheitsraum
(Sicherheitstrennstreifen/ Seitentrennstreifen) ausreichend niedrig zu halten, um bestmogliche
Sichtverhaltnisse zu gewahrleisten.

Reinigung

Zur Gewahrleistung einer dauerhaften, sicheren und komfortablen Befahrbarkeit sind
Radverkehrsanlagen regelmafig zu reinigen. Verunreinigungen auf der Fahrbahn kénnen zu
geringerer Griffigkeit fihren und stellen somit eine Gefahr fir Radfahrende dar. Nach Herstellung
einer neuen Fahrbahnmarkierung sind Uberschissige Nachstreumittel der Fahrbahnmarkierung
(Glasperlen) von der Fahrbahn 2zu entfernen. Ein besonderes Augenmerk sollte auf
Gefahrenstellen (z.B. engen Kurven, Querungsstellen oder Stellen mit starkem Gefalle) liegen.

ALLE STANDARDS
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Hinweise zur Unterhaltung (2)

Winterdienst

Um dem Alltagsradverkehr eine ganzjahrige Befahrung zu ermdglichen, sind Radverkehrsanlagen
ebenfalls im Winter verkehrssicher zu erhalten. Dies bedeutet, dass alle Radverkehrsanlagen von
Schnee und Eis befreit werden mussen (von 6 Uhr bis 22 Uhr). Da Radverkehrsanlagen oft
geringere Breiten als Kfz-Fahrbahnen aufweisen, mussen gegebenenfalls andere Fahrzeuge
eingesetzt werden, was bei der Planung des Winterdienstes beachtet werden sollte. Zudem sollten
Radverkehrsanlagen in der Nahe von Kfz-Fahrbahnen nicht mit Schnee zugeschoben und
Sichtdreiecke freigehalten werden. Es ist zu prifen, ob touristische Routen ebenfalls im Winter
befahren und daher auch in den Winterdienst eingeschlossen werden.

Kontrolle

Um den verkehrssicheren Zustand zu gewahrleisten sind mindestens jahrliche Kontrollen der
Radverkehrsanlagen erforderlich. Da bestimmte Strecken starker vom Radverkehr genutzt werden,
oder ein hoheres Gefahrdungspotenzial besteht, sollten diese Abschnitte haufiger kontrolliert
werden. Erhdhte Gefahrdungspotenziale kénnen beispielsweise Schulbereiche, Bereiche von
Knotenpunkten/ Querungen oder Bereiche mit schlechtem Fahrbahnzustand sein. Einen Hinweis
auf eine starkere Frequentierung kann der Ausbaustandard (Radschnellverbindungsstandard,
Radvorrangroutenstandard, Basisstandard) darstellen. Es empfiehlt sich eine haufigere Kontrolle
dieser besonderen Abschnitte. Dies bedeutet jedoch nicht, dass andere Abschnitte von der
Kontrolle ausgeschlossen werden konnen. Hinweise zur Kontrolle von Radschnellverbindungen
sind Kapitel 2.4 zu entnehmen.

Baulasttragermodelle

In der Regel ist der Baulasttrager (in den meisten Fallen die Kommune) fur die Unterhaltung der
Radverkehrsanlagen verantwortlich. Bei unterschiedlichen Baulasttragern empfiehlt es sich, die
Unterhaltung untereinander zu koordinieren oder Unterhaltungsarbeiten zu Ubertragen.

Beispielsweise kann eine Ubertragung der Unterhaltung auch sinnvoll sein, wenn ein Abschnitt
unzumutbar weit entfernt vom Bauhof des Baulasttragers entfernt liegt und eine andere Kommune

geringere Anfahrtswege hat. Es empfiehlt sich, diese Ubertragung schriftlich festzuhalten.
Synergien
Um die Unterhaltung von Radverkehrsanlagen mdglichst effektiv zu gestalten bietet es sich an,

Synergien (z.B. die gleichzeitige Grunpflege einer Kfz-Fahrbahn und von Radverkehrsanlagen im
Seitenraum sowie kleinere Wartungsarbeiten bei der Streckenkontrolle) zu nutzen.

Weitere Hinweise zur Unterhaltung

Weitere Hinweise zur Unterhaltung finden sich im Arbeitspapier ,Betrieb von Radverkehrsanlagen®
der FGSV.

ALLE STANDARDS
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Qualitatsstandards fur den Basisstandard @ Inhalt

Aufbau der Qualitatsstandards

Die Qualitatsstandards fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg im Basisstandard werden wie
folgt gegliedert:

2.2-1

2.2-2

2.2-3

2.2-4

2.2-5

2.2-6

2.2-7

2.2-8

2.2-9

2.2-10

2.2-11

2.2-12

2.2-13

2.2-14

2.2-15

2.2-16

2.2-17

Radwege mit Einrichtungsverkehr, innerorts

Radwege mit einseitigem und beidseitigem Zweirichtungsverkehr, innerorts
Gemeinsame Geh- und Radwege mit Zweirichtungsverkehr, innerorts
Gemeinsame Geh- und Radwege mit Zweirichtungsverkehr, aul3erorts
Landwirtschaftlicher Weg, aul3erorts

Forstwirtschaftlicher Weg, aulRerorts

Wasserwirtschaftlicher Weg, aul3erorts

Fahrradstral3en, innerorts

Fahrradstralen, auRerorts

Markierungslosungen, innerorts

Markierungslésungen, aul3erorts

Mischverkehrsfuhrung des Radverkehrs, innerorts
Mischverkehrsfuhrung des Radverkehrs, aul3erorts

Weitere Fahrbahnfiihrungen, innerorts
Uberquerungsstellen bei Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen
Uberquerungsstellen aulRerorts

Art der Oberflache
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtitsstandards fir
FuUhrungsformen

Radwege mit Einrichtungsverkehr, innerorts

Abmessung von Radwegen mit Einrichtungsverkehr

Basis-

HATRET > 2,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Allgemeine Hinweise

BASISSTANDARD

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung
des Radweges anzustreben.

Bei beengten Verhaltnissen und geringer Nachfrage durch den Radverkehr kann auch
eine geringere Breite, aber nicht unter 1,60 m, zum Einsatz kommen.

Die Kennzeichnung der unterschiedlichen Flachen fur den Rad- und Fullverkehr kann
durch unterschiedliche Farb-/Materialwahl unterstutzt werden.

Besonderheiten bei touristischen Routen
Musterlosungen

. Basis 1a-1
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Radwege mit einseitigem und beidseitigem
Zweirichtungsverkehr, innerorts

Abmessung von Radwegen mit Zweirichtungsverkehr

Anwendung bei stralBenbegleitenden Wegen nur im Ausnahmefall

= 2,50 m, bei beidseitigem Zweirichtungsradweg
zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Basis-

standard

= 3,00 m, bei einseitigem Zweirichtungsradweg
zzgl. Sicherheitstrennstreifen

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung

des Radweges anzustreben. Die hohere Geschwindigkeit der Radfahrenden ist bei der

Bemessung der Sichtfelder zu berlcksichtigen. Zweirichtungsradwege innerorts stellen

ein hohes Sicherheitsrisiko sowohl auf der Wegstrecke als auch an Knotenpunkten dar.

Als Neuanlage sind sie daher innerorts nur ausnahmsweise und nach sorgfaltiger

Einzelfallprifung mdglich. Auch im Bestand ist zu prifen, welche Alternativen fir die

Radverkehrsfihrung bestehen und ob die Benutzungspflicht aufgehoben werden kann.

Wird der Zweirichtungsradweg beibehalten, so ist stets darauf zu achten, dass die

Randbedingungen (v.a. Sichtfelder) der Sicherheitsproblematik Rechnung tragen.

Radwege im Zweirichtungsverkehr sind innerorts moglich, wenn

¢ sie abseits von Kfz-Fahrbahnen geflhrt werden (z.B. durch oder entlang von
Parkanlagen, Ortsrandlage),

e sie auf Fahrbahnseiten mit nur wenigen Kreuzungen, Einmundungen oder
Grundstuckszufahrten liegen und

e die erhohten Unfallgefahren von Zweirichtungsradwegen an Knotenpunkten und
Grundstuckszufahrten durch eine entsprechende Ausstattung und Ausgestaltung
minimiert werden konnen, beispielsweise durch zusatzliche Verkehrszeichen,
Markierung und Absetzung der Radwegefihrung um ca. 4,00 - 5,00 Meter sowie die
Anhebung des Radweges.

Die Sichtverhaltnisse nach den RASt mussen eingehalten werden. Die Vorgaben nach

VwV-StVO zu § 2 Abs. 4 Satz 3 und Satz 4 sind zu berlcksichtigen.

Ansonsten sollte der Einrichtungsverkehr innerorts bevorzugt werden. Die

verkehrssichere Uberleitung vom und in den Richtungsverkehr muss gewahrleistet sein.

Die Kennzeichnung der unterschiedlichen Flachen fir den Rad- und Fullverkehr kann

durch unterschiedliche Farb-/Materialwahl unterstutzt werden.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Musterlosungen

. Basis 2a-4

2.2 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.2-2 25) Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

$

Basisstandard Stand: Oktober 2025




Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Gemeinsame Geh- und Radwege mit
Zweirichtungsverkehr, innerorts

Abmessung von gemeinsamen Geh- und Radwegen mit Zweirichtungsverkehr

Basis- Anwendung nur im Ausnahmefall bei geringem FulRverkehr
standard = 3,00 m zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung

des gemeinsamen Geh-/Radweges anzustreben. Furten von Zweirichtungsradwegen sind

mit einer Roteinfarbung zu versehen. Dies gilt auch, wenn der FuBverkehr zusammen mit

dem Radverkehr gefuhrt wird. Sicherheitsrelevante Hinweise zu Radverkehrsanlagen im

Zweirichtungsverkehr sind Kapitel 2.2 Seite 2.2-2 zu entnehmen. Gemeinsame Geh- und

Radwege im Zweirichtungsverkehr sind innerorts moglich, wenn

e sie auf Fahrbahnseiten mit nur wenigen Kreuzungen, Einmindungen oder
Grundstuckszufahrten liegen oder abseits von Kfz-Fahrbahnen gefihrt werden und

e die erhdhten Unfallgefahren von Zweirichtungsradwegen an Knotenpunkten und
Grundstlickszufahrten durch eine entsprechende Ausstattung und Ausgestaltung
minimiert werden konnen, beispielsweise durch zusatzliche Verkehrszeichen,
Markierung und Absetzung der Radwegefiihrung um ca. 4,00 - 5,00 Meter sowie die
Anhebung des Radweges.

e Sichtdreiecke mussen zwingend frei sein und durfen nicht eingeschrankt sein. Die
Sichtverhaltnisse nach den RASt mussen eingehalten werden.

Ansonsten sollte der Einrichtungsverkehr innerorts bevorzugt werden.

Die verkehrssichere Uberleitung vom und in den Richtungsverkehr muss gewahrleistet

sein.

Die Benutzungspflicht auf gemeinsamen Geh- und Radwegen wird durch das Zeichen

240 StVO angeordnet.

Alternativen ohne Benutzungspflicht konnen durch folgende Optionen angeordnet bzw.
verdeutlicht werden:

e Zeichen 239 swo@ mit Zusatzzeichen 1022-10 StvO [ 2 |

e Zusatzzeichen 1022-10 StVO ,Radfahrer frei” ist eines der wenigen Zusatzzeichen, die
auch ohne Hauptzeichen aufgestellt werden dlrfen. Die Aufstellung des
Zusatzzeichens 1022-10 StVO (Radfahrer frei) ohne Hauptzeichen ist explizit fur die
Einraumung eines Benutzungsrechts auf linken Radwegen vorgesehen (§ 2 Absatz 4
StVO; VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4). In Baden-Wurttemberg wurde es
auch fur die Freigabe (Benutzungsrecht) fir den Radverkehr in Fahrtrichtung
freigegeben. Ohne die Kombination mit Zeichen 239 StVO ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben.

BASISSTANDARD

e Markierung des Piktogramms ,gemeinsamer Geh- und Radweg*

Musterlosungen

. Basis 10e-2, Basis 10e-3
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Gemeinsame Geh- und Radwege mit
Zweirichtungsverkehr, aullerorts

Abmessung von gemeinsamen Geh- und Radwegen mit Zweirichtungsverkehr

Regelbreite: = 2,50 m zzgl. ggf. Seitentrennstreifen, einschlielich
Basis- Fahrbahnbegrenzung

standard Empfehlung RadNETZ: = 3,00 m zzgl. ggf. Seitentrennstreifen,
einschlieBlich Fahrbahnbegrenzung

Allgemeine Hinweise

BASISSTANDARD

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung

des gemeinsamen Geh-/Radweges anzustreben.

Gemeinsame Geh- und Radwege aulerorts sollten mit einer Fahrbahnmarkierung als

Fahrbahnbegrenzung versehen werden.

An verkehrsbedeutenden Grundstuckszufahrten (z.B. groRe Einzelhandelsstandorte

oder Tankstellen) sollten die Geh- und Radwege zusatzlich angehoben werden.

Zweirichtungsradwege sind an Einmundungen von hoher belasteten Strallen ca. 4,00 -

5,00 Meter von der Hauptfahrbahn abzusetzen. Furten von Zweirichtungsradwegen sind

mit einer Roteinfarbung zu versehen.

Die Benutzungspflicht auf gemeinsamen Geh- und Radwegen wird durch das Zeichen

240 StVO angeordnet. Alternativen ohne Benutzungspflicht kédnnen durch folgende

Optionen angeordnet bzw. verdeutlicht werden:

e Zusatzzeichen 1022-10 StVO ,Radfahrer frei“ ist eines der wenigen Zusatzzeichen, die
auch ohne Hauptzeichen aufgestellt werden dirfen. Die Aufstellung des Zusatzzeichens
1022-10 StVO (Radfahrer frei) ohne Hauptzeichen ist explizit fur die EinrAumung eines
Benutzungsrechts auf linken Radwegen vorgesehen (§ 2 Absatz 4 StVO; VwV-StVO zu
§ 2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4). In Baden-Wurttemberg wurde es auch fur die Freigabe
(Benutzungsrecht) fur den Radverkehr in Fahrtrichtung freigegeben. Ohne die
Kombination mit Zeichen 239 StVO ist keine Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e Markierung des Piktogramms ,gemeinsamer Geh- und Radweg"

Unter gunstigen Voraussetzungen kann zusatzlich das Zeichen ,S-Pedelecs frei”
angeordnet werden.

Sollen Mofas die Benutzung eines aullerhalb geschlossener Ortschaften gelegenen
Radweges nicht gestattet werden, erfolgt dies durch die Anordnung des Zusatzzeichens
1012-33 (keine Mofas).

Besonderheiten bei touristischen Routen
Musterlosungen

. Basis 2b-1, Basis 2b-2, Basis 2b-3
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Landwirtschaftlicher Weg, auRerorts

Abmessung von landwirtschaftlichen Wegen

= 2,50 m zzgl. Ausweichstellen und/oder befahrbare Bankette von
0,75 m Breite,

Basis- moglichst =2 3,50 m bei gemeinsamer Nutzung mit FuR- und
standard landwirtschaftlichem Verkehr

Landwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen,
werden grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand
entsprechend Musterblatt Basis 8a-4 versehen.

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Fur Radverkehrsverbindungen, die alltagstauglich sein sollen, sind wassergebundene
Decken in der Regel nicht geeignet.

Eine Breite von = 3,50 m, zuzlglich befahrbarer Bankette, wird in von der Landwirtschaft
hoch frequentierten Bereichen gefordert. Diese Breite sollte nicht pauschal ibernommen
werden, da dies in Gebieten mit geringen Starken im landwirtschaftlichen Verkehr nicht
erforderlich ist.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Wassergebundene Decken sind grundsatzlich zuldssig. Eine Markierung am
Fahrbahnrand ist auf wassergebundenen Decken nicht mdglich, daher kdnnen alternative
Elemente wie z.B. retroreflektierende Pfosten eingesetzt werden. Hierbei sind die
Anforderungen und der Raumbedarf landwirtschaftlicher Fahrzeuge zu beachten.

Musterlosungen

. Basis 2b-1, Basis 9b-11
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Forstwirtschaftlicher Weg, auRerorts

Abmessung von forstwirtschaftlichen Wegen

= 2,50 m zzgl. Ausweichstellen und/oder befahrbare Bankette,
moglichst = 3,50 m bei gemeinsamer Nutzung mit Ful3- und
Basis- forstwirtschaftlichem Verkehr

Forstwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen,
werden grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand
entsprechend Musterblatt Basis 8a-4 versehen.

standard

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Bei forstwirtschaftichen Wegen kann eine wassergebundene Decke, auf kurzen
Streckenabschnitten, ausnahmsweise toleriert werden. Ansonsten sollte nach Moglichkeit
eine alternative Route mit einer Asphaltierung oder aus Beton bevorzugt werden.
Wassergebundene Decken, die auch dem Radverkehr dienen, sollten mit einer geeigneten
Wasserfuhrung (z.B. Uhrglasprofil, also einer gewodlbten Fahrbahnoberflache und gut
befahrbare Querrinnen) und einer feinkérnigen Deckschicht versehen sein.

Waldwege sind im Alltagsnetz nur begrenzt einsetzbar, da sie von vielen Nutzern als
subjektiv unsicher empfunden werden, zumal eine Beleuchtung aus Naturschutzgriinden
oft nicht moglich ist.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Wassergebundene Decken sind auf touristischen Routen grundsatzlich zulassig. Eine
Markierung am Fahrbahnrand ist auf wassergebundenen Decken nicht moglich, daher
kénnen alternative Elemente wie z.B. retroreflektierende Pfosten eingesetzt werden.
Hierbei sind die Anforderungen und der Raumbedarf forstwirtschaftlicher Fahrzeuge zu
beachten.

Musterlosungen
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Wasserwirtschaftlicher Weg, auBerorts

Abmessung von wasserwirtschaftlichen Wegen

= 2,50 m zzgl. Ausweichstellen und/oder befahrbare Bankette,
moglichst = 3,50 m bei gemeinsamer Nutzung mit Fullverkehr und
Basis- Betriebfahrzeugen der Wasserwirtschaft

standard Wasserwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen,
werden grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand
entsprechend Musterblatt Basis 8a-4 versehen.

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Hochwasserschutzdammen sollten vorrangig die Dammverteidigungswege
fur die Fuhrung des Radverkehrs genutzt werden, da diese im Gegensatz zu den
Dammkronen asphaltierbar sind.

AulRerhalb der Dammlagen werden wasserwirtschaftliche Wege in der Regel asphaltiert.
Bei Fuhrungen auf Uferwanden kdénnen zur Absturzsicherung des Radverkehrs
Steckgelander eingesetzt werden, welche fur die Wartung der Wasserstrale bei Bedarf
herausgenommen werden kdnnen.

Im konkreten Anwendungsfall ist die Ausgestaltung der Wege mit dem jeweils zustandigen
Baulasttrager, z.B. Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung abzustimmen.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Wassergebundene Decken sind grundsatzlich zulassig. Eine Markierung am Fahrbahnrand
ist auf wassergebundenen Decken nicht mdglich, daher kdnnen alternative Elemente wie
z.B. retroreflektierende Pfosten eingesetzt werden. Hierbei sind die Anforderungen und der
Raumbedarf entsprechender Betriebsfahrzeuge der Wasserwirtschaft zu beachten.

Musterlosungen
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fur
FuUhrungsformen

Fahrradstraen, innerorts

Breite der Kernfahrbahn fir den Radverkehr und Einsatzgrenzen
= 3,00 m ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

= 3,50 m bei < 1.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen
zugelassen sind, und auf Einbahnstralken mit Radverkehr in
Gegenrichtung, die durch VZ 220 und Zusatzzeichen 1000-32
gekennzeichnet sind (da ohne Parken die erforderliche
standard Begegnungsbreite des Kfz-Verkehrs malgeblich ist)

zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

= 4,00 m bei =2 1.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen
zugelassen sind (da ohne Parken die erforderliche Begegnungsbreite
des Kfz-Verkehrs mafigeblich ist)
zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

Basis-

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Gemalk StVO Anlage 2, Zeichen 244.1 Nr. 1 darf anderer Fahrzeugverkehr als
Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV Fahrradstrallen nicht
benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt. GemalR VwV-StVO zu
Zeichen 244.1 Rn 1 sind Fahrradstrallen auf Strallen mit hoher Netzbedeutung fur den
Radverkehr oder auf Stralen von lediglich untergeordneter Bedeutung fur den
Kfz-Verkehr anzuordnen. Daher ist bei einer Freigabe fur den Kfz-Verkehr zunachst
vorrangig das Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlieger frei“ zu prufen. In Ausnahmefallen kann
.Kraftrader und Kraftwagen frei“ £ froj in Betracht kommen.

Motorisierter Durchgangsverkehr ist wirksam zu vermeiden. Dazu koénnen z.B.
(gegenlaufige) Einbahnstrallen oder Durchfahrtsbeschrankungen fur den Kfz-Verkehr
eingesetzt werden. Auf Senkrecht- oder Schragparkstande sollte grundsatzlich verzichtet
werden. Sind Schrag- oder Senkrechtparkstande im Bestand vorhanden, sollte die
Gefahrenlage z.B. anhand der Anzahl der Parkwechsel oder des dokumentierten
Unfallgeschehens untersucht werden, um zu entscheiden, ob diese bestehen bleiben
kénnen. Langsparkstande kénnen dann vorgesehen werden, wenn die o0.g. Breiten fur die
Kernfahrbahn des Radverkehrs und der Sicherheitstrennstreifen eingehalten werden.

Die Fahrbahnbreite einer Fahrradstralle setzt sich aus der zentralen Radfahrbahn und
den Sicherheitstrennstreifen zusammen. Fir den zugelassenen Kfz-Verkehr ist die
Gesamtfahrbahnbreite ausschlaggebend. Auf der Basis dieser Gesamtfahrbahnbreite
kann Uber die Zulassung von Zweirichtungsverkehr (Kfz) und Linienbusverkehr anhand
der Verkehrsraume aus den RASt 06 (S.39, Nr. 2.8 und 2.9) entschieden werden.

Um die Einhaltung der =zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu unterstitzen koénnen
verkehrspolizeiliche oder bauliche Mallhahmen zum Einsatz kommen.

Musterlosungen

. Basis 3a-1, Basis 3a-2, Basis 3a-3, Basis 3a-4
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

FahrradstraBen, auRerorts

Breite der Kernfahrbahn fir den Radverkehr und Einsatzgrenzen

2 3,00 m bei < 100 Kfz/24 h

Basis-

24,00 m bei 100 Kfz/24 h bis 500 Kfz/24 h

standard

2 4,50 m bei 500 Kfz/24 h bis 1.500 Kfz/24 h

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Gemaly StVO Anlage 2, Zeichen 244.1 Nr. 1 darf anderer Fahrzeugverkehr als
Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV Fahrradstralen nicht
benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

Gemall VwV-StVO zu Zeichen 244.1 Rn 1 sind FahrradstraRen auf Strallen mit hoher
Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf Strallen von lediglich untergeordneter
Bedeutung fur den Kfz-Verkehr anzuordnen. Daher ist bei einer Freigabe fur den
Kfz-Verkehr zunachst vorrangig das Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlieger frei“ zu prufen. In
Ausnahmefallen kann ,Kraftrader und Kraftwagen frei* & froi in Betracht kommen.

Motorisierter Durchgangsverkehr ist wirksam zu vermeiden. Dazu koénnen z.B.
Durchfahrtsbeschrankungen fir den Kfz-Verkehr eingesetzt werden.

Um die Einhaltung der =zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu unterstitzen koénnen
verkehrspolizeiliche oder bauliche Malihahmen zum Einsatz kommen.

Bei einer Zulassung des landwirtschaftlichen Verkehrs ist in regelmaRig frequentierten
Bereichen eine Breite von = 3,50 m, zuzlglich befahrbarer Bankette anzustreben. Diese
Breite sollte nicht pauschal Ubernommen werden, da dies in Gebieten mit geringem
landwirtschaftlichen Verkehr nicht erforderlich ist. Dies ist mit den ortlichen Vertretungen
der Landwirtschaft abzustimmen, um unnétige Versiegelung zu vermeiden.

Besonderheiten bei touristischen Routen
Musterlosungen

. Basis 3a-1, Basis 3a-2, Basis 3a-3
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Markierungslosungen, innerorts

Abmessung von Schutz- und Radfahrstreifen

Radfahrstreifen: = 2,00 m zzgl. 0,25 m linker Fahrbahnbegrenzung und
Sicherheitstrennstreifen zum Parken

Basis- Bei fehlenden Platzverhaltnissen ist eine Breite von 1,60 m zzgl. 0,25 m
standard linker Fahrbahnbegrenzung zulassig

Schutzstreifen: = 1,50 m zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen zum Parken

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Besonderheiten bei touristischen Routen

Bei hohen Parkwechselfrequenzen auf langeren Abschnitten ist die Anlage von Schutz-
oder Radfahrstreifen nicht zu empfehlen.

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung
des Schutz- bzw. Radfahrstreifens anzustreben.

Radfahrstreifen konnen bei einer Taktdichte von bis zu ca. sechs Bussen pro Stunde flr
den Linienbusverkehr freigegeben werden. In diesen Fallen betragt die Breite des
Radfahrstreifens 3,00 m bis 3,50 m zzgl. 0,25 m Fahrbahnbegrenzung. Taxen und anderer
Kfz-Verkehr sollten nicht zugelassen werden.

Musterlosungen

. Basis 4a-1, Basis 5a-1, Basis 5a-3, Basis 5b-1 ,Basis 5c-1, Basis 5¢c-2

450 m

Bemalung von Sicherheitstrennstreifen
im Zuge eines Schutzstreifens
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtitsstandards fir
FuUhrungsformen

Markierungslosungen, auBerorts

Abmessung von Schutz- und Radfahrstreifen

Basis- Radfahrstreifen: 2 2,00 m zzgl. 0,25 m linker Fahrbahnbegrenzung
standard Schutzstreifen: 2 1,50 m

Allgemeine Hinweise

BASISSTANDARD

Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind auf3erorts unter bestimmten Voraussetzungen als
Ubergangslésung anwendbar. Mittel bis langfristig ist der Bau eines Radweges
anzustreben.

Der Kfz-Verkehr muss einen Uberholabstand von mindestens 2,0 m beim Uberholen des
Radverkehrs einhalten.

Schutzstreifen koénnen aullerorts unter bestimmten Voraussetzungen bis zu einer
werktaglichen Belastung von 5.000 Kfz (DTV) sowie maximal 300 SV (DTV) eingesetzt
werden. Es sind sowohl einseitige als auch beidseitige Schutzstreifen moglich.
Schutzstreifen werden in Baden-Wurttemberg gemal® dem Erlass des Ministeriums fur
Verkehr Baden-Wurttemberg ,Schutzstreifen fir den Radverkehr auf AuRerorts-Stralden®
vom 26.01.2023 geregelt.

Radfahrstreifen kénnen Ubergangsweise auf Uberbreiten Fahrbahnen mit 11 Metern
befestigter Breite markiert werden. In der Regel handelt es sich um sogenannte RQ 14
Querschnitte, die einschlieldlich der 2 x 1,50 m Bankette eine Gesamtbreite von 14 Metern
aufweisen. Mittelfristig konnen diese so umgebaut werden, dass ein regelgerechter Rad-
und Gehweg mdglich ist.

Besonderheiten bei touristischen Routen
Musterlosungen

. Basis 5d-1, Basis 5d-2
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Mischverkehrsfuhrung des Radverkehrs, innerorts

Richtwerte fiir den Mischverkehr

Ob eine Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr moglich ist, muss
anhand Kapitel 2.1, Seite 2.1-6 (gemaR Bild 7, ERA, Ausgabe 2010)

gepruft werden.
Basis-

standard

Folgende Einsatzgrenzen basieren auf den ERA 2010 (Bild 7) und
sollten nicht Uberschritten werden:

Bei Tempo 50 bis 5.000 Kfz (250 SV)/24 h

Bei Tempo 30 bis 8.000 Kfz (400 SV)/24 h

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Um die Akzeptanz des reinen Mischverkehrs (d.h. ohne Schutzstreifen) im Zuge von
Verbindungen des Radverkehrs zu erhdhen, empfiehlt sich der Einsatz von
Piktogrammketten. Piktogrammketten werden in Baden-Wurttemberg gemald dem Erlass
des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg ,Radverkehrspiktogramme und -ketten
auf Fahrbahnen o6ffentlicher Strallen“ vom 20.12.2023 geregelt.

Innerhalb der oben genannten Einsatzgrenzen sollte bei Streckenanordnungen von
Tempo 30 und Tempo 50 der Einsatz von Schutzstreifen geprift werden.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Wenn der Einsatz des Mischverkehrs nach dem Diagramm anhand Kapitel 2.1, Seite 2.1-6
(gemal’ Bild 7, ERA, Ausgabe 2010) nicht moglich ist, sollten Alternativrouten eingerichtet
werden.

Musterlosungen

. Basis 6a-1, Basis 10b-1
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https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oeffentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf

Qualitatsstandards fur den Basisstandard
FuUhrungsformen

Aufbau der
Qualitétsstandards fiir
den Basisstandard

Mischverkehrsfuhrung des Radverkehrs, auRerorts

Richtwerte fiir den Mischverkehr

Basis- Tempo 100 moglichst ausschlief3en
standard Bei Tempo 70 bis 3.000 Kfz/24 h

Allgemeine Hinweise

BASISSTANDARD

Um die Akzeptanz der Fahrbahnfihrung im Zuge von Verbindungen des Radverkehrs zu
erhohen, empfiehlt sich der Einsatz von Piktogrammketten. Piktogrammketten werden in
Baden-Wurttemberg gemafl dem Erlass des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg
,Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen o6ffentlicher Straflen® vom

20.12.2023 geregelt.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Die aufgeflhrten Einsatzgrenzen gelten auch fur touristische Routen. Bei Verkehrsstarken
zwischen 1.500 und 3.000 Kfz/24 h sollte eine alternative Route nach Madoglichkeit

bevorzugt werden.

Musterlosungen

. Basis 6a-2

2.2 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.2-13
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Weitere Fahrbahnfuihrungen, innerorts

Fuhrungsformen

Tempo 30-Zone

Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)

Geoffnete Einbahnstralen

Verkehrsberuhigte Bereiche nur auf kurzen Abschnitten
FuBgangerzonen (ganztagig gedffnet) nur auf kurzen Abschnitten

Basis-

standard

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Der Radverkehr darf nur ausnahmsweise auf kurzen Abschnitten durch FuRgangerzonen
und durch verkehrsberuhigte Bereiche gefuhrt werden.

Fur die Schaffung des Zonenbewusstseins sollen Stral’en innerhalb von Zonen mit
Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30-Zonen bzw. verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche / Tempo 20-Zonen (Zeichen 274.1 StVO), verkehrsberuhigte Bereiche
(Zeichen 325.1 StVO) sowie Fahrradzonen (Zeichen 244.3 StVO)) gleichartige Merkmale
aufweisen, die sie von Vorfahrtsstralen bzw. Strallen mit hoherer zulassiger
Geschwindigkeit  eindeutig  unterscheiden.  Piktogramme,  Schutzstreifen  oder
Radfahrstreifen wirden innerhalb dieser Zonen einzelne Bereiche hervorheben und
stiinden dem einheitlichen Zonenbewusstsein entgegen. Sie kommen daher in diesen
Zonen nicht in Betracht.

Gemal StVO zu § 45 Abs.1c durfen Tempo 30-Zonen nicht mit Leitlinien (Zeichen 340
StVO) und benutzungspflichtigen Radwegen (Zeichen 237 StVO, 240 StVO, 241 StVO
oder Zeichen 295 StVO in Verbindung mit Zeichen 237 StVO) eingerichtet werden.

Besonderheiten bei touristischen Routen

AulRerhalb von Hauptverkehrsstraen ist die Fihrung von touristischen Routen fast im
gesamten Netz moglich.

Musterlosungen

. Zu Einbahnstrafen siehe Basis 7a-1
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Uberquerungsstellen bei Anfang und Ende von
Zweirichtungsradwegen

Einsatzgrenzen

< 5.000 Kfz/24 h ohne Mittelinsel

5.000-15.000 Kfz/24 h mit Mittelinsel

standard > 15.000 Kfz/24 h LSA erwagen/ alternativ Uber-/ Unterfiihrungen priifen
Bei schutzbedurftigen Personengruppen kdnnen unabhangig von der
Verkehrsstarke Querungshilfen zum Einsatz kommen

Basis-

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen mussen laut VwV StVO zu §2, Rn 36 immer
gesichert sein.

Bei hoheren Kfz-Verkehrsbelastungen kann eine Mittelinsel eine geeignete sichere
Querungshilfe darstellen.

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Sicherheitsrelevantes Merkmal, gilt fur alle Nutzungsgruppen.

Musterlosungen

Basis 2b-3, Basis 9b-3, Basis 9b-6, Basis 9b-7, Basis 9b-8, Basis 9b-9, Basis 9b-12,
Basis 10b-2
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FuUhrungsformen

Uberquerungsstellen auRerorts

Einsatzgrenzen

< 5.000 Kfz/24 h ohne Mittelinsel

5.000-15.000 Kfz/24 h mit Mittelinsel

standard > 15.000 Kfz/24 h LSA erwagen/ alternativ Uber-/ Unterfiihrungen priifen
Bei schutzbedurftigen Personengruppen kdnnen unabhangig von der
Verkehrsstarke Querungshilfen zum Einsatz kommen

Basis-

BASISSTANDARD

Allgemeine Hinweise

An Uberquerungsstellen auRerorts ist zu prifen, ob eine besondere Gefahrenlage vorliegt
und eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h erforderlich ist.
Im Zuge der Beurteilung wird besonders auf Sichtfelder geachtet. Ist eine ausreichende
Sicht nicht vorhanden, sind zusatzliche Malnahmen oder die Verlegung der
Querungsstelle zu prifen.

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Sicherheitsrelevantes Merkmal, gilt fur alle Nutzungsgruppen.
Musterlosungen

Basis 2b-3, Basis 9b-3, Basis 9b-6, Basis 9b-7, Basis 9b-8, Basis 9b-9, Basis 9b-12,
Basis 10b-2
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Basisstandard Qualtétsstandards fir
FUhrungsformen

Art der Oberflache

Regelungen

Asphalt, Beton, Pflaster/ Platten ohne breite Fase oder geschnittener
Naturstein sind zuldssig. Ausnahmen, z.B. gebrochener Naturstein, auf
kurzen Abschnitten moglich.

Basis-

standard

Allgemeine Hinweise

BASISSTANDARD

Strecken, auf denen ein wassergebundener Belag vorhanden ist und aus z.B. Griinden
des Naturschutzes keine Versiegelung durchflhrbar ist, sollten in der Regel nicht
verwendet werden. Begrindete Ausnahmen sind auf land- und forstwirtschafltichen
Wegen auf kurzen Streckenabschnitten moéglich. Siehe hierzu Seiten 2.2-6 und 2.2-7.

Besonderheiten bei touristischen Routen

Neben Asphalt, Beton und Betonpflaster sind hier wassergebundene Decken auch als
dauerhafte Losung zulassig (Ausnahmen: kurvige Strecken, Strecken mit starker Steigung/
starkem Gefalle und konflikttrachtige Stellen). Andere Bauweisen sind zulassig.

Musterlosungen

Empfehlung fiir Alltagsrouten:

Asphalt Betonpflaster gefastes wassergebundene gebrochener
ohne breite Fase| Betonpflaster Decke

2.2 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.2-17 4R Baden-Wiirttemberg
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Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard @ Inhait

Aufbau der Qualitatsstandards

Die Qualitatsstandards flr Radvorrangrouten in Baden-Wirttemberg im Radvorrangroutenstandard
werden wie folgt gegliedert:

2.3-1

2.3-2

2.3-3

2.34

2.3-5

2.3-6

2.3-7

2.3-8

2.3-9

2.3-10

2.3-11

2.3-12

2.3-13

2.3-14

2.3-15

2.3-16

2.3-17

2.3-18

Radwege mit Einrichtungsverkehr, innerorts

Radwege mit Einrichtungsverkehr, aul3erorts

Radwege mit einseitigem und beidseitigem Zweirichtungsverkehr, innerorts
Radwege mit Zweirichtungsverkehr, aul3erorts

Gemeinsame Geh- und Radwege mit Zweirichtungsverkehr, innerorts
Gemeinsame Geh- und Radwege mit Zweirichtungsverkehr, aul3erorts
Landwirtschaftlicher Weg, aul3erorts

Forstwirtschaftlicher Weg, auRerorts

Wasserwirtschaftlicher Weg, aul3erorts

Fahrradstralen, innerorts

Fahrradstralen, auRRerorts

Markierungslésungen, innerorts

Mischverkehrsfuhrung des Radverkehrs, innerorts
Mischverkehrsfliihrung des Radverkehrs, auf3erorts

Weitere Fahrbahnfiihrungen, innerorts

Uberquerungsstellen bei Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen

Uberquerungsstellen aulRerorts

Art der Oberflache

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025
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Aufbau der

Qualitatsstandards fiir den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FuUhrungsformen

Radwege mit Einrichtungsverkehr, innerorts

Abmessung von Radwegen mit Einrichtungsverkehr

Radvorrangrouten-

= 2,50 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen
standard

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung
des Radweges anzustreben.

Die Kennzeichnung der unterschiedlichen Flachen fir den Rad- und Fullverkehr kann
durch unterschiedliche Farb-/Materialwahl unterstutzt werden.

Musterlosungen

. RVR 1a-1

RADVORRANGROUTENSTANDARD

2.3 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.3-1 25) Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

$

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025




Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
N Radvorrangrouten
FuUhrungsformen

Radwege mit Einrichtungsverkehr, auBerorts

Abmessung von Radwegen mit Einrichtungsverkehr

Radvorrangrouten-

standard = 2,50 m zzgl. Seitentrennstreifen

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung

des Radweges anzustreben.

Aulerorts sind Zweirichtungsradwege als Regellésung anzustreben.

Einrichtungsradwege kommen auf3erorts in Betracht

e in den Ubergangsbereichen zu innerértlichen Bereichen mit bereits vorhandenen
Grundsticks- oder Knotenpunktzufahrten,

e bei kurzen Abschnitten zwischen Ortslagen,

e wenn der Querungsbedarf zur Anbindung von Quellen oder Zielen durch beidseitige
Radwege geringer ausfallen kann.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Die Kennzeichnung der unterschiedlichen Flachen fur den Rad- und Fuliverkehr kann
durch unterschiedliche Farb-/Materialwahl unterstutzt werden.

Musterlosungen

. RVR 1a-3

2.3 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.3-2 25) Baden-Wiirttemberg
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Qualitatsstandards fiir den Radvorrangroutenstandard

FuUhrungsformen

Aufbau der

Qualitétsstandards fiir

Radvorrangrouten

Radwege mit einseitigem und beidseitigem
Zweirichtungsverkehr, innerorts

Abmessung von Radwegen mit Zweirichtungsverkehr

Radvorrangrouten-

Anwendung bei stralBenbegleitenden Wegen nur im Ausnahmefall

standard

= 3,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Geféllestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung
des Radweges anzustreben. Die hohere Geschwindigkeit der Radfahrenden ist bei der
Bemessung der Sichtfelder zu berlcksichtigen. Zweirichtungsradwege innerorts stellen
ein hohes Sicherheitsrisiko sowohl auf der Wegstrecke als auch an Knotenpunkten dar.
Als Neuanlage sind sie daher innerorts nur ausnahmsweise und nach sorgfaltiger
Einzelfallprifung mdglich. Auch im Bestand ist zu prifen, welche Alternativen fir die
Radverkehrsfihrung bestehen und ob die Benutzungspflicht aufgehoben werden kann.
Wird der Zweirichtungsradweg beibehalten, so ist stets darauf zu achten, dass die
Randbedingungen (v.a. Sichtfelder) der Sicherheitsproblematik Rechnung tragen.
Radwege im Zweirichtungsverkehr sind innerorts moglich, wenn
e sie abseits von Kfz-Fahrbahnen gefihrt werden (z.B. durch oder entlang von
Parkanlagen, Ortsrandlage)
e sie auf Fahrbahnseiten mit nur wenigen Kreuzungen, Einmindungen oder
Grundstuckszufahrten liegen und
e die erhdhten Unfallgefahren von Zweirichtungsradwegen an Knotenpunkten und
Grundstlickszufahrten durch eine entsprechende Ausstattung und Ausgestaltung
minimiert werden konnen, beispielsweise durch zusatzliche Verkehrszeichen,
Markierung und Absetzung der Radwegefuhrung um ca. 4,00 - 5,00 Meter sowie die
Anhebung des Radweges.
Die Furten sind bei Zweirichtungsfuhrungen immer mit einer Roteinfarbung zu versehen.
Die Sichtverhaltnisse nach den RASt mussen eingehalten werden. Die Vorgaben nach
VwV-StVO zu § 2 Abs. 4 Satz 3 und Satz 4 sind zu berucksichtigen.
Ansonsten sollte der Einrichtungsverkehr innerorts bevorzugt werden. Die
verkehrssichere Uberleitung vom und in den Richtungsverkehr muss gewahrleistet sein.
Die Kennzeichnung der unterschiedlichen Flachen fir den Rad- und FulRverkehr kann
durch unterschiedliche Farb-/Materialwahl unterstutzt werden.

Musterlosungen

RADVORRANGROUTENSTANDARD

2.3 Qualitatsstandards fiir den

Radvorrangroutenstandard

Seite: 2.3-3
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir

FuUhrungsformen

Radvorrangrouten

Radwege mit Zweirichtungsverkehr, auBerorts

Abmessung von Radwegen mit Zweirichtungsverkehr

Radvorrangrouten-

= 3,00 m zzgl. ggf. Seitentrennstreifen

standard

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung
des Radweges anzustreben.

Radwege im Zweirichtungsverkehr sollten an Einmundungen bevorrechtigt werden. Dies
erfordert auch aul3erorts eine Sicherung der Einmundungen und Zufahrten.

Die Furten sind bei Zweirichtungsfuhrungen immer mit einer Roteinfarbung zu versehen.
An starker frequentierten Einmundungen konnen die Radwege durch eine
Radweganhebung baulich gesichert werden.

Zweirichtungsradwege sind an Einmundungen ca. 4,00 - 5,00 Meter von der
Hauptfahrbahn abzusetzten.

Die Sichtverhaltnisse nach den RAL missen eingehalten werden.

Die Kennzeichnung der unterschiedlichen Flachen fir den Rad- und FuRverkehr kann
durch unterschiedliche Farb-/Materialwahl unterstutzt werden.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Musterlosungen

. RVR 1a-2

2.3 Qualitatsstandards fiir den

Radvorrangroutenstandard
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
B Radvorrangrouten
FUhrungsformen

Gemeinsame Geh- und Radwege mit
Zweirichtungsverkehr, innerorts

Abmessung von gemeinsamen Geh- und Radwegen mit Zweirichtungsverkehr

Anwendung nur im Ausnahmefall bei geringem Fuldverkehr

Radvorrangrouten-

standard 24,00 m bei < ca. 40 zu Fuld Gehenden in der Spitzenstunde des
Radverkehrs, zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung

des gemeinsamen Geh-/Radweges anzustreben.

Furten von Zweirichtungsradwegen sind mit einer Roteinfarbung zu versehen. Dies gilt

auch, wenn der FuRverkehr zusammen mit dem Radverkehr gefuhrt wird.

Gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr sind innerorts moglich, wenn

e sie auf Fahrbahnseiten mit nur wenigen Kreuzungen, Einmindungen oder
Grundstuckszufahrten liegen oder abseits von Kfz-Fahrbahnen gefihrt werden und

e die erhohten Unfallgefahren von Zweirichtungsradwegen an Knotenpunkten und
Grundstickszufahrten durch eine entsprechende Ausstattung und Ausgestaltung
minimiert werden konnen, beispielsweise durch zusatzliche Verkehrszeichen, Markierung
und Absetzung der Radwegeflihrung um ca. 4,00 - 5,00 Meter sowie die Anhebung des
Radweges.

e Sichtdreiecke muissen zwingend frei sein und dirfen nicht eingeschrankt sein. Die
Sichtverhaltnisse nach den RASt missen eingehalten werden.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Ansonsten sollte der Einrichtungsverkehr innerorts bevorzugt werden.
Die verkehrssichere Uberleitung vom und in den Richtungsverkehr muss gewahrleistet sein.

Musterlosungen

2.3 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.3-5 25) Baden-Wiirttemberg
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Aufbau der

Qualitatsstandards fiir den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FUhrungsformen

Gemeinsame Geh- und Radwege mit
Zweirichtungsverkehr, aulerorts

Abmessung von gemeinsamen Geh- und Radwegen mit Zweirichtungsverkehr

Anwendung nur im Ausnahmefall bei geringem Fuldverkehr

Radvorrangrouten-

standard = 3,50 m bei < ca. 40 zu FuR Gehenden in der Spitzenstunde des
Radverkehrs, zzgl. ggf. Seitentrennstreifen

Allgemeine Hinweise

Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung
des gemeinsamen Geh-/Radweges anzustreben.

Gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr sollten an Einmdndungen
bevorrechtigt werden. Dies erfordert auch aullerorts eine Sicherung der Einmindungen
und Zufahrten.

Die Furten sind bei Zweirichtungsfuhrungen immer mit einer Roteinfarbung zu versehen.
An verkehrsbedeutenden Grundstiickszufahrten (z.B. groRe Einzelhandelsstandorte
oder Tankstellen) sollten die Geh- und Radwege zusatzlich angehoben werden.
Zweirichtungsradwege sind an Einmindungen von hdéher belasteten Straflen ca. 4,00 -
5,00 Meter von der Hauptfahrbahn abzusetzen.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Musterlosungen

Furtmarkierung eines gemeinsamen
Geh-/Radwegs

2.3 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.3-6 4R Baden-Wiirttemberg
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FUhrungsformen

Landwirtschaftlicher Weg, auRerorts

Abmessung von landwirtschaftlichen Wegen

= 3,50 m zzgl. Ausweichstellen und/oder befahrbare Bankette,
moglichst =2 4,50 m bei gemeinsamer Nutzung mit Fuf3- und
Radvorrangrouten- landwirtschaftlichem Verkehr

Landwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen,
werden grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand
entsprechend Musterblatt Basis 8a-4 versehen.

standard

Allgemeine Hinweise

I Radvorrangrouten sollen alltagstauglich sein, daher ist eine wassergebundene Decke nicht
geeignet.

Musterlosungen

RADVORRANGROUTENSTANDARD
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Qualitatsstandards fiir den Radvorrangroutenstandard
FuUhrungsformen

Aufbau der

Qualitétsstandards fiir

Forstwirtschaftlicher Weg, auRerorts

Radvorrangrouten

Abmessung von forstwirtschaftlichen Wegen

Radvorrangrouten-

standard

Allgemeine Hinweise

= 2,50 m zzgl. Ausweichstellen und/oder befahrbare Bankette,
moglichst = 3,50 m bei gemeinsamer Nutzung mit Ful- und
forstwirtschaftlichem Verkehr

Forstwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen,
werden grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand
entsprechend Musterblatt Basis 8a-4 versehen.

Um die Alltagstauglichkeit zu gewahrleisten, sind wassergebundene Decken auf

forstwirtschaftlichen Wegen im Zuge einer Radvorrangroute nicht zulassig. Ansonsten
sollte eine alternative Route, mit einer Fahrbahndecke in Asphalt- oder Betonbauweise,
nach Maoglichkeit bevorzugt werden. Waldwege sind wegen der mangelnden sozialen
Kontrolle im Alltagsnetz nur begrenzt einsetzbar.

Musterlosungen

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025
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Aufbau der

Qualitatsstandards fiir den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FUhrungsformen

Wasserwirtschaftlicher Weg, auBerorts

Abmessung von wasserwirtschaftlichen Wegen

= 3,50 m bei gemeinsamer Nutzung mit Ful3verkehr und
Betriebsfahrzeugen der Wasserwirtschaft

= 3,00 m, wenn der Fuverkehr auf separaten Wegen geflhrt wird
standard zzgl. Ausweichstellen und/oder befahrbare Bankette
Wasserwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen,
werden grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand
entsprechend Musterblatt Basis 8a-4 versehen.

Radvorrangrouten-

Allgemeine Hinweise

Um die Alltagstauglichkeit zu gewahrleisten, sind wassergebundene Decken auf
wasserwirtschaftlichen Wegen im Zuge einer Radvorrangroute nicht zuldssig.

Im Zuge von Hochwasserschutzdammen sollten vorrangig die Dammverteidigungswege
fur die Fuhrung des Radverkehrs genutzt werden, da diese im Gegensatz zu den
Dammkronen asphaltierbar sind.

AulRerhalb der Dammlagen werden wasserwirtschaftliche Wege in der Regel asphaltiert.
Bei Fuhrungen auf Uferwanden konnen zur Absturzsicherung des Radverkehrs
Steckgelander eingesetzt werden, welche fur die Wartung der Wasserstralle bei Bedarf
herausgenommen werden kdnnen.

Im konkreten Anwendungsfall ist die Ausgestaltung der Wege mit dem jeweils zustandigen
Baulasttrager, z.B. Wasserstralden- und Schifffahrtsverwaltung abzustimmen.

Fir den Fall von Uberschwemmungen sind ggf. Umleitungsstrecken auszuweisen.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Musterlosungen
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Aufbau der

Qualitatsstandards fiir den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FuUhrungsformen

Fahrradstraen, innerorts

Breite der Kernfahrbahn fir den Radverkehr und Einsatzgrenzen

= 3,00 m ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

2 4,00 m bei £ 1.500 Kfz/24 h, auf Einbahnstralen, die durch VZ 220
und Zusatzzeichen 1000-32 gekennzeichnet sind
Radvorrangrouten- zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

standard

= 4,10 m bei < 1.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen
zugelassen sind zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

= 4,60 m bei < 2.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen
zugelassen sind zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

Allgemeine Hinweise

Gemalk StVO Anlage 2, Zeichen 244.1 Nr. 1 darf anderer Fahrzeugverkehr als
Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV Fahrradstrallen nicht
benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt. Gemall VwV-StVO zu
Zeichen 244.1 Rn 1 sind Fahrradstral’en auf Strallen mit hoher Netzbedeutung fur den
Radverkehr oder auf Strallen von lediglich untergeordneter Bedeutung fur den
Kfz-Verkehr anzuordnen. Daher ist bei einer Freigabe flr den Kfz-Verkehr zunachst
vorrangig das Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlieger frei“ zu prufen. In Ausnahmefallen kann
.Kraftrader und Kraftwagen frei“ & frei in Betracht kommen.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Motorisierter Durchgangsverkehr ist wirksam zu vermeiden. Dazu koénnen z.B.
(gegenlaufige) Einbahnstrallen oder Durchfahrtsbeschrankungen fur den Kfz-Verkehr
eingesetzt werden.

Auf Senkrecht- oder Schragparkstande sollte grundsatzlich verzichtet werden.
Langsparkstande konnen dann vorgesehen werden, wenn die o.g. Breiten fir die
Kernfahrbahn des Radverkehrs und der Sicherheitstrennstreifen eingehalten werden.

Die Mindestbreite der Fahrbahn von 4,10 m ist nur in begrindeten Ausnahmefallen
zulassig.

Die entsprechend notwendigen Fahrbahnbreiten lassen sich aus den erforderlichen
Lichtraumprofilen gemal RASt 06 ableiten.

Ist in den StralRen regelmafiger Busverkehr vorhanden, sind die entsprechend grofReren
Lichtraumprofile zu bertcksichtigen (RASt 06, S.39, Nr. 2.8 und 2.9).

Um die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu unterstutzen konnen
verkehrspolizeiliche oder bauliche Malihahmen zum Einsatz kommen.

Musterlosungen

. RVR 3a-1, RVR 3a-4, RVR 3a-6, RVR 3a-7

2.3 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.3-10 25) Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
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Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir

FuUhrungsformen

FahrradstraBen, auRerorts

Radvorrangrouten

Breite der Kernfahrbahn des Radverkehrs und Einsatzgrenzen

Radvorrangrouten-

= 3,00 m ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

standard 2 4,10 m mit zugelassenem Kfz-Verkehr bei < 500 Kfz/24 h

= 4,75 m mit zugelassenem Kfz-Verkehr bei < 1.500 Kfz/24 h

Allgemeine Hinweise

Gemaly StVO Anlage 2, Zeichen 244.1 Nr. 1 darf anderer Fahrzeugverkehr als
Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV Fahrradstral3en nicht
benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

Gemall VwV-StVO zu Zeichen 244.1 Rn 1 sind FahrradstraRen auf Stralen mit hoher
Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf Strallen von lediglich untergeordneter
Bedeutung fir den Kfz-Verkehr anzuordnen. Daher ist bei einer Freigabe fur den
Kfz-Verkehr zunachst vorrangig das Zusatzzeichen 1020-30 ,Anlieger frei“ zu prufen. In
Ausnahmefallen kann ,Kraftrader und Kraftwagen frei* & frei in Betracht kommen.

Motorisierter Durchgangsverkehr ist wirksam zu vermeiden. Dazu koénnen z.B.
Durchfahrtsbeschrankungen fir den Kfz-Verkehr eingesetzt werden.

Um die Einhaltung der =zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu unterstitzen koénnen
verkehrspolizeiliche oder bauliche Malihahmen zum Einsatz kommen.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Musterlosungen

2.3 Qualitatsstandards fiir den
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir

FuUhrungsformen

Markierungslosungen, innerorts

Radvorrangrouten

Abmessung von Schutz- und Radfahrstreifen

Radvorrangrouten-

Allgemeine Hinweise

Schutz- oder Radfahrstreifen
FUhrungsformen mit héherer Trennwirkung nicht in Betracht kommen.
Bei hohen Parkwechselfrequenzen auf langeren Abschnitten ist die Anlage von Schutz-

Radfahrstreifen: 2 2,50 m zzgl. 0,25 m linker Fahrbahnbegrenzung und
Sicherheitstrennstreifen zum Parken

Anwendung nur im Ausnahmefall: Schutzstreifen: = 2,00 m zzgl. ggf.
standard Sicherheitstrennstreifen zum Parken

Einsatzbereiche nach H RSV:

Schutzstreifen: ab etwa 1.500 Kfz/24 h bis 10.000 Kfz/24 h
Radfahrstreifen: > 2.500 Kfz/24 h

sind anzuwenden,

oder Radfahrstreifen nicht zu empfehlen.
Im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken und in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung
des Schutz- bzw. Radfahrstreifens anzustreben.
Radfahrstreifen kdnnen bei einer Taktdichte von bis zu ca. sechs Bussen pro Stunde fur
den Linienbusverkehr freigegeben werden. In diesen Fallen betragt die Breite des

Radfahrstreifens 3,25 m zzgl.

Kfz-Verkehr sollten nicht zugelassen werden.

Musterlosungen

. RVR 4a-1, RVR 5a-1

FahrradstraRen oder

RADVORRANGROUTENSTANDARD

0,25 m Fahrbahnbegrenzung. Taxen und anderer

2.3 Qualitatsstandards fiir den

Radvorrangroutenstandard

Seite: 2.3-12
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualiétsstandards fir
FuUhrungsformen

Mischverkehrsfuhrung des Radverkehrs, innerorts

Richtwerte fiir den Mischverkehr

Anwendung nur im Ausnahmefall

ReTeb e e i Bei Tempo 50 keine Anwendung
Bei Tempo 30 bis 1.500 Kfz/24 h
Bei Tempo 20 bis 2.500 Kfz/24 h (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)

standard

Allgemeine Hinweise

Die verkehrsrechtlichen Anordnungen (z.B. fur die zuldssige Hochstgeschwindigkeit)
erfolgen immer auf Grundlage der Prufung des Einzelfalls und entsprechend den Kriterien
von StVO und VwV StVO.

Gemall H RSV kommt eine Fahrbahnfihrung bei geringen Kfz-Belastungen in
Ausnahmefallen in Betracht, wenn Rahmenbedingungen vorliegen, bei denen die
Einrichtung einer Fahrradstral’e nicht zweckmaRig oder nicht moglich ist. Siehe hierzu
H RSV, Kapitel 4.5.7.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Musterlosungen

2.3 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.3-13 25) Baden-Wiirttemberg
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualiétsstandards fir
FuUhrungsformen

Mischverkehrsfuhrung des Radverkehrs, auRerorts

Richtwerte fiir den Mischverkehr

Anwendung nur im Ausnahmefall

Radvorrangrouten-

standard

< 1.500 Kfz/24 h bei Tempo 50

Allgemeine Hinweise

Die verkehrsrechtlichen Anordnungen (z.B. flr die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit)
erfolgen immer auf Grundlage der Priufung des Einzelfalls und entsprechend den Kriterien
von StVO und VwV StVO.

Kommt nur auf Strallen der Verbindungsfunktionsstufen IV (nahraumig) und V
(kleinrdumig) nach den RIN in Betracht.

Gemall H RSV kommt eine Fahrbahnfihrung bei geringen Kfz-Belastungen in
Ausnahmefallen in Betracht, wenn Rahmenbedingungen vorliegen, bei denen die
Einrichtung einer Fahrradstral’e nicht zweckmalig oder nicht moglich ist. Siehe hierzu
H RSV, Kapitel 4.5.7.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Musterlosungen

2.3 Qualitatsstandards fiir den Seite: 2.3-14 25) Baden-Wiirttemberg
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Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FuUhrungsformen

Weitere Fahrbahnfuihrungen, innerorts

Fuhrungsformen

verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche*®

Radvorrangrouten-

standard

*(Anwendung nur im Ausnahmefall, siehe hierzu Seite 2.3-13)

Allgemeine Hinweise

l FuRgangerzonen und verkehrsberuhigte Bereiche sind nicht zulassig.

Musterlosungen

RADVORRANGROUTENSTANDARD
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IR Ministerium fir Verkehr

$

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025




Aufbau der

Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir

FuUhrungsformen

Radvorrangrouten

Uberquerungsstellen bei Anfang und Ende von
Zweirichtungsradwegen

Einsatzgrenzen

Allgemeine Hinweise

gesichert sein.

Die Sicherung ohne Querungshilfe erfolgt z.B. durch Fahrbahneinengungen, die
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Querungsstelle sowie

< 3.000 Kfz/24 h Sicherung (nicht zwingend Mittelinsel)
Radvorrangrouten- 3.000-10.000 Kfz/24 h mit Mittelinsel

standard 8.000-10.000 Kfz24 h mit Mittelinsel oder ggf. LSA erwagen
> 10.000 Kfz/24 h mit LSA

Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen mussen laut VwV StVO zu §2, Rn 36 immer

durch das Freihalten der Sichtfelder.

Musterlosungen

RADVORRANGROUTENSTANDARD
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Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FuUhrungsformen

Uberquerungsstellen auRerorts

Einsatzgrenzen

< 3.000 Kfz/24 h ohne Mittelinsel*
< 5.000 Kfz/24 h mit Mittelinsel
Radvorrangrouten- > 5.000 Kfz/24 h mit LSA

SR > 10.000 Kfz/24 h planfreie Querung priifen

*in Ausnahmefallen

Allgemeine Hinweise

An Uberquerungsstellen auRerorts ist zu priifen, ob eine besondere Gefahrenlage vorliegt
und eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h erforderlich ist.
Im Zuge der Beurteilung wird besonders auf Sichtfelder geachtet. Ist eine ausreichende
Sicht nicht vorhanden, sind zusatzliche Mallnahmen oder die Verlegung der
Querungsstelle zu prifen.

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Musterlosungen

. RVR 9b-13
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Aufbau der

Qualitatsstandards fiir den Radvorrangroutenstandard Qualitétsstandards fir
. Radvorrangrouten
FUhrungsformen

Art der Oberflache

Regelungen

Beim Neubau sollte eine Fahrbahn in Asphaltbauweise mit einem
Radvorrangrouten- geringen Rollwiderstand verwendet werden. Eine Fahrbahn in

standard Betonbauweise kommt bei gleicher Qualitat hinsichtlich Rollwiderstand
und Rutschfestigkeit in Betracht.

Allgemeine Hinweise

Strecken, auf denen ein wassergebundener Belag, gebrochener Naturstein oder gefastes
Betonpflaster vorhanden ist und z.B. aus Griinden des Naturschutzes keine Versiegelung
durchfihrbar ist, sollten nicht verwendet werden.

Musterlosungen

RADVORRANGROUTENSTANDARD

Empfehlung:

Asphalt Betonpflaster gefastes wassergebundene gebrochener
ohne breite Fase Betonpflaster Decke Naturstein

T T
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Radschnellverbindungen

Einleitung

Um die Klimaziele von Land, Bund und Europaischer Union (EU) zu erreichen, ist eine
weitreichende Veranderung des heutigen Mobilitatssystems und -verhaltens erforderlich. Baden-
Wirttemberg ist Wegbereiter einer modernen und nachhaltigen Mobilitat der Zukunft. Im Jahr
2030 soll der Bereich Verkehr, der derzeit fir rund ein Drittel des klimaschadlichen CO2-
Ausstolies im Bundesland verantwortlich ist, 55 Prozent weniger Kohlenstoffdioxid emittieren als
1990. Das Klima-Mallnahmen-Register (KMR) der Landesregierung fiuhrt konkrete
Malnahmen fur dieses gesamtgesellschaftliche GroRprojekt auf. Ein zentrales Ziel ist: bis
2030 sollen Burgerinnen und Buirger jeden zweiten Weg zu Ful® oder mit dem Rad
zurucklegen.

Auf Kurzstrecken bis funf Kilometer ist das Fahrrad in stadtischen Bereichen in der Regel das
schnellste Verkehrsmittel. Statistisch gesehen verfligt jeder Mensch in Baden-W(rttemberg Uber
mindestens ein Fahrrad. Durch Pedelecs und neue Antriebe wird das Radfahren auch fur neue
Zielgruppen attraktiver. Mit einer Verbesserung der Infrastruktur durch Radschnellverbindungen
konnen wir dazu beitragen, dass Menschen in ihrem Alltag auch Strecken von bis zu 15
Kilometern gerne mit dem Rad zurlcklegen. Das Potenzial ist riesig: 60 Prozent aller
Erwerbstatigen in Baden-Wurttemberg arbeiten nicht in ihrem Wohnort — deutlich mehr als im
Bundesdurchschnitt (39 Prozent). Viele Menschen wollen ihre Wege zur Arbeit, zur Ausbildung,
zu Freizeitaktivitdten oder zum Einkaufen klimaschonend, bezahlbar und komfortabel
zurticklegen kénnen. Bund, Land und Kommunen mussen hierflr die passende Infrastruktur der
Zukunft bereitstellen.

Entlang hoch belasteter Pendlerstrecken konnen Radschnellverbindungen einen erheblichen Teil
des Autoverkehrs auf das Fahrrad verlagern. Sie tragen dazu bei, die Luft sauber zu halten, Staus
zu vermeiden und Larm zu vermindern. So erhdhen sie die Lebensqualitat im Land.

Der Hauptfokus von Radschnellverbindungen liegt nicht auf hohen Fahrgeschwindigkeiten,
sondern vielmehr auf einem direkten, gleichmafigen und mdglichst konfliktfreien Vorankommen
der Radfahrerinnen und Radfahrer. Die Reisezeit verklrzt sich daher aufgrund einer héheren
Durchschnittsgeschwindigkeit.

Das Land Baden-Wurttemberg hat sich zum Ziel gesetzt, bis 2030 einen Radverkehrsanteil von
20 Prozent im gesamten Land zu erreichen. Bis 2030 sollen zwanzig Radschnellverbindungen
entstehen, auf denen Radfahrerinnen und Radfahrer zugig, sicher, staufrei und maoglichst
getrennt von anderen Verkehrsmitteln unterwegs sein kdnnen.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Begriffsbestimmung

Radschnellverbindungen sind Radschnellwege und weitere geeignete Fuhrungsformen des
Radverkehrs, die auf Grund baulicher Anforderungen fur den schnellen, moglichst storungsfreien
Radverkehr (moglichst bevorrechtigte oder kreuzungsfreie Fihrung) bestimmt sind und eine fur
grolle Radverkehrsmengen ausgelegte Breite aufweisen (vgl. Gesetzesbegrindung in der
Drucksache 16/5279 des Landtags von Baden-W(urttemberg).

Nach dem Strallengesetz Baden-Wurttemberg (vgl. § 3 Abs. 1 Ziff. 1. b) und Ziff. 2. b) StrG BW)
konnen Landes- wund KreisstraRen als Radschnellverbindungen gefihrt werden.
Radschnellverbindungen in der Baulast der Gemeinden sind beschrankt 6ffentliche Wege (§ 3
Abs. 1 Ziff. 3 b i. V. m. Abs. 2 Nr. 4 b) StrG BW). Radschnellverbindungen sind damit Stral3en
nach dem Strallengesetz Baden-Wiurttembergs. Fir sie gelten damit samtliche Regelungen,
insbesondere zur Widmung, zur Strallenbaulast, zur Festlegung von Ortsdurchfahrten bei
Landes- und Kreisstrallen und dem damit verbundenen Wechsel der Stral’enbaulast, die auch
fur andere Landes- und Kreisstralden gelten.

Der Begriff der Radschnellwege, auf den die Gesetzesbegriindung verweist und der in vielen
Veroffentlichungen sowie in der externen Kommunikation und der Offentlichkeitsarbeit verwendet
wird, ist hingegen bisher gesetzlich nicht definiert. Er wird vielmehr vom
Bundesfernstrallengesetz (§ 5b FStrG) und der StVO (Zeichen 350.1 und 350.2) vorausgesetzt
und ist u.a. Gegenstand der Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017-2030 (VV
Radschnellwege 2017-2030).

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Planungsgrundsatze (1)

Regelwerke

Die in den einschlagigen Regelwerken aufgefihrten Regelungen und Vorgaben zu
Radverkehrsanlagen gelten auch fur Radschnellverbindungen, sofern diese nicht durch die
vorliegenden Qualitatsstandards geandert bzw. erganzt wurden.

Zielsetzung und Definition von Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen sollen den Radverkehr auch fur langere Distanzen attraktiv gestalten
und somit einen Beitrag zu Stauvermeidung, CO2-Reduzierung und Gesundheitsforderung
leisten. Anhand folgender Eigenschaften kdnnen Radschnellverbindungen definiert werden:

e Lange der Gesamtstrecke: mind. 5,0 km

¢ Interkommunale Verbindung zwischen Quellen und Zielen des Alltagsradverkehrs (kein
Ausschluss bebauter Gebiete)

e Bedeutende Verbindung fiur den Alltagsradverkehr (DTVw = 2.000 Radfahrten/24 h auf
dem Uberwiegenden Teil der Gesamtstrecke nach Ausbau der Gesamtrelation als
Radschnellverbindung)

e Verkurzung der durchschnittlichen Fahrzeiten im Radverkehr, insbesondere durch
Verringerung der Verlustzeiten an Knotenpunkten

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Grundsatzliche Anforderungen an Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen sind Verkehrswege, die aufgrund ihres hohen baulichen Standards eine
zlgige, sichere und moglichst stérungsfreie Fahrt mit dem Fahrrad ermdglichen. Der hohe
Standard definiert sich durch:

e Sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten (30 km/h bei freier
Trassierung); durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit 20 bis 25 km/h unter
Berucksichtigung der Zeitverluste an Knotenpunkten und Strecken mit niedrigen
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

e Sichere und komfortable Knotenpunkte

e Die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten sollen nicht groRer
als 15 Sekunden (aulRerorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein

e Ausreichende Breiten, die das Nebeneinanderfahren und Uberholen sowie das
storungsfreie Begegnen jeweils zwei nebeneinander fahrender Radfahrerinnen und
Radfahrer ermdglichen

o Direkte, umwegfreie Linienfuhrung

e Madglichst wenig Beeintrachtigung durch bzw. an Knotenpunkten mit Kfz-Verkehr durch
Bevorrechtigung des Radverkehrs

e In der Regel Trennung des Radverkehrs von anderen regelmafig zu erwartenden
Verkehrsarten

e Hohe Belagsqualitat (Asphalt mit geringem Abrollwiderstand und hohem Substanzwert)

¢ Freihalten von Einbauten

2.4 Qualitatsstandards fur Seite: 2.4-3 4R Baden-Wiirttemberg
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Radschnellverbindungen

Planungsgrundsatze (2)

e Steigungen max. 6 %, wenn frei trassierbar

e Verlorene Steigungen maoglichst vermeiden

e Stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung
e Ausreichend grof3e Radien

Entwurfsparameter bei freier Trassierung

Bei Neutrassierung werden gemafl den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010;
Tabelle 6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

e Kurvenradius: =220 m
e Wannenhalbmesser: 2 50 m (Regelmal3), = 25 m (Mindestmal),
e Kuppenhalbmesser: = 80 m (Regelmal}), = 40 m (Mindestmal),

Bei eingeschrankten ortlichen Verhaltnissen, z.B. durch die angrenzende Bebauung, sollte der
Kurvenradius 10 m nicht unterschreiten. Insbesondere bei Radien unter 15 m ist eine
Radwegeverbreiterung zu empfehlen.

Absturzsicherung, Sicherung gegen Abkommen

Bei Bedarf ist die Radschnellverbindung gegen Absturz zu sichern. Auf Bricken sind
Absturzsicherungen als Gelander gemal} RIZ-ING, ZTV-ING 6-9 und RE-ING auszufihren.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Regelung zur Einhaltung der geforderten Standards

Um eine schnelle und attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV)

darstellen zu kénnen, sind die Qualitatsstandards flr Radschnellverbindungen grundsatzlich zu
beachten. Abweichungen vom Standard sind so weit wie moglich zu vermeiden und auf kurze
Streckenanteile / Engstellen zu begrenzen.

Eine Radschnellverbindung nach § 3 Abs. 1 StrG BW setzt zudem die Widmung als Stralde und
damit als Radschnellverbindung in der Baulast des Landes, des Kreises oder der Gemeinde
voraus.

Fiuhrungsformen

Radschnellverbindungen stellen keine eigenstandige Fuhrungsform des Radverkehrs dar. Sie
setzen sich jeweils ortsbezogen aus verschiedenen Flhrungsformen zusammen. Abhangig von
den ortlichen Randbedingungen sind fir die Radschnellverbindungen die nachfolgend
beschriebenen Flhrungsformen vorzusehen:
o selbststandig gefiuihrter Radschnellweg im Zweirichtungsverkehr (innerorts/aul3erorts)
siehe Musterblatt RSV 9a-3
¢ strallenbegleitender Radschnellweg im Zweirichtungsverkehr (innerorts/aul3erorts)
siehe Musterblatt RSV 1a-2
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Radschnellverbindungen

Planungsgrundsatze (3)

e straRenbegleitender Radschnellweg im Einrichtungsverkehr (innerorts/auf3erorts)
siehe Musterblatt RSV 1a-1
e Weitere geeignete Flihrungsformen:
o Radfahrstreifen (innerorts)
siehe Musterblatt RSV 4a-1
o FahrradstralRe (innerorts/aulRerorts)
siehe Musterblatt RSV 3a-1, 3a-4, 3a-6, 3a-8, 9a-3, 9a-4, 9a-5
o Radschnellverbindung als Radschnellweg mit der Zulassung von
landwirtschaftlichem Verkehr (auRerorts)
siehe Musterblatt RSV 9a-4
o Radschnellverbindung als Radschnellweg mit der Zulassung von
forstwirtschaftlichem Verkehr (aul3erorts)
o Radschnellverbindung als Radschnellweg mit der Zulassung von
wasserwirtschaftlichem Verkehr (aullerorts)

Erhohung der Regelbreiten bei sehr hohem
Radverkehrsaufkommen

Die nachfolgend angegebenen Regelbreiten reichen fur viele der zu erwartenden
Anwendungsfalle bezlglich der Kapazitat aus.

Wenn die prognostizierten Radverkehrsstarken (im Jahresmittel) deutlich Uber das
Mindestpotenzial hinausgehen, sollte im Einzelfall eine Erhéhung der Breiten geprift werden, sie
ist jedoch nicht verpflichtend.
- bis 5.000 Radfahrten/24 h: Anwendung der Regelbreiten
- 5.000 bis 10.000 Radfahrten/24 h: Anwendung der Regelbreiten zzgl. 0,50 m
(Einrichtungsverkehr) bzw. 1,00 m (Zweirichtungsverkehr)
- ab 10.000 Radfahrten/24 h: 0,50 m (Einrichtungsverkehr) bzw. 1,00 m
(Zweirichtungsverkehr) Breitenzuschlag je weitere 5.000 Radfahrten/24 h

Bei mehrfach wechselnden prognostizierten Radverkehrsstarken im Streckenverlauf ist auf eine
homogene Streckencharakteristik zu achten.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Trennung des Radverkehrs vom FuBverkehr (1)

Im Zuge von Radschnellverbindungen werden Rad- und FulRverkehr in der Regel voneinander
separat gefuhrt.

Fir die Gehwegbreite ergibt sich in bebauten Bereichen gem. RASt im Regelfall eine
Seitenraumbreite von 2,50 m, die je nach Umfeldsituation (z.B. zu beachtende
Aufenthaltsfunktion) zu verbreitern ist. AulRerorts gilt eine Regelbreite von 2,00 m. Unabhangig
davon ist beim Neu- oder Umbau von Verkehrsanlagen stets eine ortsbezogene Bemessung der
Fulverkehrsanlagen gemal geltenden Regelwerken (RASt, EFA) erforderlich.

Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg wird vorzugsweise mit einer deutlichen Trennung,
zum Beispiel in Form eines Grinstreifens (Breite: = 1,00 m), ausgeflhrt.

Werden Geh- und Radweg direkt nebeneinander angelegt, so erfolgt die Abgrenzung der Wege
mit Hilfe eines taktilen und optisch kontrastierenden Begrenzungsstreifens, der als Sperrfeld mit
einer Breite von mindestens 0,30 m angelegt wird. Der Begrenzungsstreifen ist Teil des Gehwegs
und ist mit einem taktilen Bodenleitsystem fur mobilitatseingeschrankte Menschen an der
gehwegzugewandten  Seite  auszufuhren. An  Knotenpunkten sind zum  Schutz
mobilitatseingeschrankter Menschen die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) zu
bertcksichtigen. Direkt neben dem Radweg angelegte Gehwege sollten sich durch die
Materialwahl bzw. Farbgebung deutlich vom Belag des Radwegs unterscheiden (z.B.
Betonsteinpflaster flir Gehweg und asphaltierte Decke flir Radweg). Sie sollten eine
vergleichbare Nutzungsqualitat aufweisen, da sonst die Gefahr besteht, dass der Radweg vom
FuRverkehr mitgenutzt wird.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Ist die Anlage eines separaten Gehwegs z.B. aus Platzgrinden nicht mdglich, kann der
Fuverkehr auf parallel verlaufenden Wegen gefuhrt werden. Diese missen dann entweder in
Sichtweite verlaufen oder durch die wegweisende Beschilderung flr den Fuldverkehr beschildert
werden und einen geringen Umwegfaktor aufweisen, damit diese von den FulRgangern
angenommen werden. Gemal § 25 Abs. 1 StVO mussen FulRganger die Gehwege benutzen.
Auf der Fahrbahn darf nur gegangen werden, wenn die Stral3e weder einen Gehweg noch einen
Seitenstreifen hat. Dies gilt auch flir Radschnellverbindungen.

Wenn keine der aufgefuhrten Flhrungsformen in Frage kommt, kann in Ausnahmefallen
aulderorts unter bestimmten Voraussetzungen der Einsatz einer gemeinsamen Fuhrung mit
FuBgangern erfolgen: Liegt das FuRgangeraufkommen zwischen 10 und ca. 25 Ful3ganger in
den jeweiligen Spitzenstunden des Radverkehrs, betragt die Breite des gemeinsamen Geh-
/Radweges in diesen Fallen mindestens 4,00 m im Einrichtungsverkehr und mindestens 5,00 m
im Zweirichtungsverkehr. Bei fahrbahnparalleler Fihrung ist der regulare Sicherheitstrennstreifen
einzuhalten. Die Anwendung darf nur auf Streckenabschnitten ohne starke Langsneigung
erfolgen. Bei < 10 FulRganger in den jeweiligen Spitzenstunden des Radverkehrs ist keine
Verbreiterung notwendig.
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Radschnellverbindungen

Trennung des Radverkehrs vom FuBverkehr (2)

Die Beschilderung ist in beiden Fallen entsprechend mit dem VZ 240 (Gemeinsamer Geh- und
Radweg), VZ 244 (FahrradstraRe) oder VZ 260 (,Verbot fur Kraftrader, Mofas und
Kraftfahrzeuge®) anzupassen.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

Selbststandig gefuhrter Radschnellweg im
Zweirichtungsverkehr, innerorts/auBerorts

Abmessung von selbststandig gefuihrten Radschnellwegen im Zweirichtungsverkehr

Radschnellverbind -
adschnellverbindungs > 4,00 m
standard

Allgemeine Hinweise

Selbststandig gefuhrte Radschnellwege ermdglichen in der Regel eine eigenstandige
Trassierung und Ausbildung entsprechend der Anforderungen an eine
Radschnellverbindung.

Die Trennung zwischen Radweg und Gehweg erfolgt entweder durch einen taktilen und
optisch kontrastierenden Begrenzungsstreifen (= 0,30 m), einen Grunstreifen (= 1 m)
oder durch eine getrennte Trassierung von Rad- und Gehweg mit flexiblen Abstanden.
Dies empfiehlt sich insbesondere, wenn dadurch Baumbestand erhalten werden kann.
Anliegerverkehr ist zulassig, wenn keine andere Anbindungsmaoglichkeit besteht.

Fur die gemeinsame Flhrung von Rad- und Fuverkehr auf selbstandig geflhrten
Radschnellwegen wird auf die Ausfihrungen auf S. 2.4-6 f. verwiesen.

: \<‘>| ?
g R By
¥ A1 [, Y ‘

€ T 1
20,3 m taktiler Begrenzungsstreifen =4 m Radschnellweg >4m Radschnellweg

Abbildung 1: Trennung zwischen Rad- und Gehweg Abbildung 2: Trennung zwischen Rad- und Gehweg mit

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Musterlésungen

l RSV 9a-3
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Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen

Fuhrungsformen

StraBenbegleitender Radschnellweg im

Einrichtungsverkehr, innerorts

Aufbau der
@ Qualitatsstandards fir
Radschnellverbindungen

Abmessung von straBenbegleitenden Radschnellwegen im Einrichtungsverkehr

Radschnellverbindungs- : : ,
adschneflverbindungs > 3,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen
standard

Allgemeine Hinweise

Innerorts sind bei

beidseitiger

Einrichtungsradwege die Regel.

ErschlieRun

g von

Quellen oder Zielen

Fur die gemeinsame Fuhrung von Rad- und Fulverkehr auf strallenbegleitenden
Radschnellwegen im Einrichtungsverkehr wird auf die Ausfiihrungen auf S. 2.4-6 f.

verwiesen.

Musterlésungen

l RSV 1a-1
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Abbildung 3: Radschnellverbindung als stralenbegleitender Radschnellweg im Einrichtungsverkehr (innerorts)

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

StraBenbegleitender Radschnellweg im
Zweirichtungsverkehr, innerorts

Abmessung von straBenbegleitenden Radschnellwegen im Zweirichtungsverkehr

Radschnellverbindungs- : : ,
adschneflverbindungs > 4,00 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen
standard

Allgemeine Hinweise

Zweirichtungsradwege kommen innerorts in Betracht, wenn

- sie auf Fahrbahnseiten mit nur wenigen Einmindungen oder Grundstlckszufahrten
liegen,

- die erhdhten Unfallgefahren von Zweirichtungsradwegen an Knotenpunkten und
Grundstickszufahrten durch eine entsprechende Ausstattung und Ausgestaltung
minimiert werden konnen.

Ansonsten sollte der Einrichtungsverkehr innerorts bevorzugt werden.

Die verkehrssichere Uberleitung vom und in den Richtungsverkehr muss gewahrleistet
werden.

Fir die gemeinsame Fuhrung von Rad- und FuBverkehr auf stralRenbegleitenden

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Radschnellwegen im Zweirichtungsverkehr wird auf die Ausfihrungen auf S. 2.4-6 f.
verwiesen.

Musterlésungen

Abbildung 4: Radschnellverbindung als straf’enbegleitender
Radschnellweg im Zweirichtungsverkehr (einseitig, innerorts)
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. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

StraBenbegleitender Radschnellweg im
Einrichtungsverkehr, auRerorts

Abmessung von straBenbegleitenden Radschnellwegen im Einrichtungsverkehr

Radschnellverbindungs- : ,
adschneflverdindungs > 3,00 m zzgl. Seitentrennstreifen
standard

Allgemeine Hinweise

Einrichtungsradwege kommen aulerorts in Betracht,
e in den Ubergangsbereichen zu innerortlichen Bereichen mit bereits
vorhandenen Grundsticks- oder Knotenpunktszufahrten,
e bei kurzen anbaufreien Abschnitten zwischen Ortslagen,
e wenn der Querungsbedarf zur Anbindung von Quellen und Zielen durch
beidseitige Radwege geringer ausfallen kann.
Ansonsten sollte der Zweirichtungsverkehr aul3erorts bevorzugt werden.

Die Hinweise zu Fahrzeugruckhaltesystemen auf S. 2.4-12 sind zu beachten.
Fir die gemeinsame Fluhrung von Rad- und Fulverkehr auf stral3enbegleitenden

Radschnellwegen im Einrichtungsverkehr wird auf die Ausfihrungen auf S. 2.4-6 f.
verwiesen.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Musterlésungen

l RSV 1a-3
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. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

StraBenbegleitender Radschnellweg im
Zweirichtungsverkehr, auBerorts

Abmessung von straBenbegleitenden Radschnellwegen im Zweirichtungsverkehr

Radschnellverbindungs- : ,
adschneflverdindungs > 4,00 m zzgl. Seitentrennstreifen
standard

Allgemeine Hinweise

Aulerorts sind Zweirichtungsradwege als Regelldsung anzusehen.

FUr die gemeinsame Fuhrung von Rad- und FuRverkehr auf strallenbegleitenden
Radschnellwegen im Zweirichtungsverkehr wird auf die Ausfuhrungen auf S. 2.4-6 f.
verwiesen.

Fahrzeugrickhaltesysteme (FRS) sollen die Folgen von Unféllen reduzieren. Sie
kénnen auch zum Schutz von unbeteiligten Personen eingesetzt werden. Nach den
Richtlinien fir passiven Schutz an Strallen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS)
konnen beispielsweise stark frequentierte Geh- und Radwege der Gefahrdungsstufe 2
»Schutzbedurftige Bereiche mit Gefahrdung Dritter” zugeordnet werden. Gemaf den
Einsatzkriterien der RPS flur Schutzeinrichtungen am auleren Fahrbahnrad der RPS
kann das Erfordernis einer Schutzeinrichtung in Abhangigkeit der Geschwindigkeit und
des Verkehrsautfkommens ermittelt werden. Aufgrund der  zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit  in innerortlichen Lagen kommt hier i.d.R. keine
Schutzeinrichtung in Betracht. Der Wirkungsbereich der FRS sowie die mdgliche
Verletzungsgefahr von Radfahrerinnen und Radfahrer, die von der Rickseite des FRS
ausgehen kdnnen, sind bei der Planung und bei der Auswahl des Systems zu beachten.
Eine entsprechende Abwagung des Gefahrdungspotentials zwischen einem
.-abkommenden Fahrzeug“ gegentber dem Verletzungsrisiko eines/r ,abkommenden
Radfahrers/Radfahrerin“ wird empfohlen.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Musterlésungen

l RSV 1a-2

strallenbegleitender Radschnellweg im
Zweirichtungsverkehr (einseitig) aufRerorts mit
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1Ty /g ? i P O Abbildung 5: Radschnellverbindung als
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. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

Radschnellweg mit der Zulassung von
landwirtschaftlichem Verkehr, auRerorts (1)

Abmessung Radschnellweg mit Zulassung von landw. Verkehr

= 4,00 m, gemeinsame Fuhrung Rad- und landw. Verkehr

Radschnellverbindungs- = 5,00 m gemeinsame Fuhrung Rad-, Ful3- und landw. Verkehr
standard

= 4,00 m, wenn Ful- und landwirtschaftlicher Verkehr auf

separaten Wegen gefuhrt werden

Allgemeine Hinweise

Die gemeinsame Fuhrung von landwirtschaftlichem Verkehr und Radverkehr aul3erorts
auf der Radschnellverbindung ist nur moéglich, wenn es sich dabei nicht um von
landwirtschaftlichem Verkehr starker genutzte Hauptwirtschaftswege, die der
weitmaschigen ErschlieRung der Feldflur dienen, handelt. Anliegerverkehr ist zulassig,
wenn keine andere Anbindungsmadglichkeit besteht.

FuBverkehr kann zusatzlich zum landwirtschaftlichen Verkehr auf der
Radschnellverbindung zugelassen werden, wenn die fur die gemeinsame Nutzung
angegebenen Orientierungswerte zu Fulverkehrsstarken (siehe S. 2.4-6 f.) nicht
uberschritten werden. Dann betragt die Mindestbreite 5,00 m.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Die erforderlichen Breiten landwirtschaftlicher Wege kénnen je nach Nutzungsintensitat
und Gerateeinsatz variieren. Abweichungen von den hier genannten Mindest- und
Regelbreiten sind daher maglich und mussen im Rahmen der Planung nachvollziehbar
begrundet werden.

Bei starker vom landwirtschaftlichen Verkehr genutzten Hauptwirtschaftswegen, die der
weitmaschigen ErschlieBung der Feldflur dienen und/oder die Starke des Fuliverkehrs
die Orientierungswerte fur eine gemeinsame Flhrung mit dem Radverkehr Ubersteigt,
ist es zweckmalig, fur die Radschnellverbindung einen zusatzlichen Weg anzulegen
(vgl. Abbildung 8).

Musterlésungen

l RSV 9a-4
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. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

Radschnellweg mit der Zulassung von
landwirtschaftlichem Verkehr, auRerorts (2)

.. Fahrradstrafie

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

R
=24 m ) != =!
Radschnellweg mit landwirtschaftlichem 25m
Verkehr frei Radschnellverbindung
Abbildung 6: Radschnellverbindung mit landw.  Abbildung 7: gemeinsame Fuhrung Rad-
Verkehr frei und FulBverkehr mit zugelassenem
landwirtschaftlichem Verkehr
Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei
-
) 1)
-‘ m
[} l -
; ) L )
3,50m >24m
landwirtschaftlicher Weg Radschnellweg

Abbildung 8: vom landwirtschaftlichen Verkehr getrennter Radschnellweg
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. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

Radschnellweg mit der Zulassung von
forstwirtschaftlichem Verkehr, auRerorts

Abmessung Radschnellweg mit Zulassung von forstw. Verkehr

= 4,00 m, gemeinsame Fuhrung Rad- und forstw. Verkehr

Radschnellverbindungs- = 5,00 m gemeinsame Fuhrung Rad-, Ful3- und forstw. Verkehr
standard

= 4,00 m, wenn Ful- und forstwirtschaftlicher Verkehr auf

separaten Wegen gefuhrt werden

Allgemeine Hinweise

Die gemeinsame Flhrung von forstwirtschaftlichem Verkehr und Radverkehr aul3erorts
auf der Radschnellverbindung ist nur moéglich bei geringer Nutzungsintensitat im forstw.
Verkehr, sodass gegenseitige Beeintrachtigungen und Behinderungen selten sind.
Anliegerverkehr ist zulassig, wenn keine andere Anbindungsmadglichkeit besteht.

FuBverkehr kann zusatzlich zum forstwirtschaftichen Verkehr auf der
Radschnellverbindung zugelassen werden, wenn die fur die gemeinsame Nutzung
angegebenen Orientierungswerte zu Fulverkehrsstarken (S. 2.4-6 f.) nicht
uberschritten werden. Dann betragt die Mindestbreite 5,00 m.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Um die Alltagstauglichkeit zu gewahrleisten, sind wassergebundene Decken auf
forstwirtschaftlichen Wegen im Zuge einer Radschnellverbindung nicht zulassig. Daher
eignen sich forstwirtschaftliche Wege in den meisten Fallen nicht fur die Aufnahme einer
Radschnellverbindung. In der Regel ist es notwendig, diese im Rahmen eines
Waldumwandlungsverfahrens in eine 6ffentliche Stralle umzuwidmen.

Musterlésungen
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Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen (@9) Qushiisiontoes

Radschnellverbindungen

Fuhrungsformen
Radschnellweg mit der Zulassung von
wasserwirtschaftlichem Verkehr, auRerorts

Abmessung Radschnellweg mit Zulassung von wasserw. Verkehr

= 400 m, gemeinsame Fuhrung Radverkehr und
Betriebsfahrzeuge der Wasserwirtschaft

Radschnellverbindungs- = 500 m gemeinsame Fuhrung Rad-, Ful}- und
standard Betriebsfahrzeuge der Wasserwirtschaft

=2 400 m, wenn Ful- und Betriebsfahrzeuge der
Wasserwirtschaft auf separaten Wegen geflihrt werden

Allgemeine Hinweise

Die gemeinsame Fuhrung von wasserwirtschaftichem Verkehr und Radverkehr
aullerorts auf der Radschnellverbindung ist nur moglich bei geringer Nutzungsintensitat
durch Betriebsfahrzeuge der Wasserwirtschaft, sodass gegenseitige
Beeintrachtigungen und Behinderungen selten sind. Ful3verkehr kann zusatzlich zu
Betriebsfahrzeugen der Wasserwirtschaft auf der Radschnellverbindung zugelassen
werden, wenn die flr die gemeinsame Nutzung angegebenen Orientierungswerte zu
FuBverkehrsstarken (S. 2.4-6 f.) nicht Uberschritten werden. Dann betragt die
Mindestbreite 5,00 m.

Um die Alltagstauglichkeit zu gewahrleisten, sind wassergebundene Decken auf
wasserwirtschaftlichen Wegen im Zuge einer Radschnellverbindung nicht zulassig. Im
Zuge von Hochwasserschutzdammen sollten vorrangig die Dammverteidigungswege
fur die Fihrung des Radverkehrs genutzt werden, da diese im Gegensatz zu den
Dammkronen  asphaltierbar  sind.  Aulerhalb der Dammlagen werden
wasserwirtschaftliche Wege in der Regel asphaltiert. Bei Fihrungen auf Uferwanden
konnen zur Absturzsicherung des Radverkehrs Steckgelander eingesetzt werden,
welche fur die Wartung der Wasserstralle bei Bedarf herausgenommen werden kdnnen.
Im konkreten Anwendungsfall ist die Ausgestaltung der Wege mit dem jeweils
zustandigen Baulasttrager, z.B. Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung,
abzustimmen. Bei Fuhrungen auf Uferwanden kdnnen zur Absturzsicherung des
Radverkehrs Steckgelander eingesetzt werden, welche fir die Wartung der
Wasserstralle bei Bedarf herausgenommen werden kdénnen.

Musterlésungen

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Fuhrungsformen

Radschnellverbindungs-

Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen (@9) Qushiisiontoes

Radschnellverbindungen

FahrradstraBen, innerorts (1)

Breite der Kernfahrbahn und Einsatzgrenzen

= 4,00 m ohne zugelassenen Kfz-Verkehr
= 4,60 m mit zugelassenen Kfz-Verkehr bei < 2.500 Kfz/24 h
zzgl. ggf. Sicherheitstrennstreifen

standard

Allgemeine Hinweise

Ohne zugelassenem Kfz-Verkehr entsprechen Fahrradstrallen weitgehend den
selbststandig gefihrten Radschnellwegen (S. 2.4-8).

Fahrradstral3en mit zugelassenem Kfz-Verkehr (vorwiegend Anliegerverkehr) kommen
innerorts in Betracht, wenn die Anforderungen an die Querschnittsbreite und die
Vorrangregelung fur die Fahrradstra’e an Knotenpunkten eingehalten werden kdnnen.
Gemal VwV-StVO zu § 31 Abs.1 Il Rn 4 darf der Kfz-Verkehr in Fahrradstral3en nur
gering sein. Daher ist bei einer Freigabe fur den Kfz-Verkehr zunachst vorrangig
LAnlieger frei“ zu prufen. In Ausnahmefallen kann ,Kraftrader und Kraftwagen frei“ in
Betracht kommen. Motorisierter Durchgangsverkehr ist wirksam zu vermeiden.

Ggf. sind verkehrsreduzierende Mallnahmen, wie z.B. Durchfahrsperren,
Zusatzzeichen nach StVO und Einbahnstraliensysteme, anzuwenden.

In Fahrradstralen mit  Langsparken am Fahrbahnrand muss  ein
Sicherheitstrennstreifen ausschliel3lich im Bereich der Parkstadnde durch eine weil’e
unterbrochene Leitlinie als Breitstrich (Breite: 0,25 m) angeordnet werden (Strich-
Licke-Verhaltnis: 0,50 m : 0,50 m). In den Lucken, in denen nicht geparkt wird, soll der
Sicherheitstrennstreifen weitergefuhrt werden, um eine geradlinige Fuhrung des
Radverkehrs zu erzeugen. Die Breite des Sicherheitstrennstreifens betragt 0,75 m
(einschlieBlich der Breitstrichmarkierung). Die verbleibende Restfahrbahnbreite
zwischen den Sicherheitstrennstreifen oder dem Sicherheitstrennstreifen und dem
gegenuberliegenden Fahrbahnrand darf 4,60 m nicht unterschreiten.

Informationen zur Beschilderung einer Fahrradstral3e sind unter 2.4-33 zu finden.

Musterlésungen

l RSV 3a-1, RSV 3a-4, RSV 3a-6, RSV 3a-8

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen (@9) Gushibsiantars
. Radschnellverbindungen
FUhrungsformen

Fahrradstraen, innerorts (2)

_[®

[ Antieger | (oder | £ frei [)

E RN B

L i
2460m 20,75 m
FahrradstralBe Sicherheitstrennstreifen

Abbildung 9: Radschnellverbindung als Fahrradstrafle mit freigegebenen Anlieger-
oder Kfz-Verkehr

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Fuhrungsformen

Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen (@9) Qushiisiontoes

Radschnellverbindungen

FahrradstraBen, auBerorts

Breite der Kernfahrbahn und Einsatzgrenzen

= 4,00 m ohne zugelassenen Kfz-Verkehr

Radschnellverbindungs-

standard
= 4,60 m mit zugelassenen Kfz-Verkehr bei < 1.500 Kfz/24 h

Allgemeine Hinweise

Ohne zugelassenen Kfz-Verkehr entsprechen Fahrradstrallen weitgehend den
selbststandig geflihrten Radschnellwegen (S. 2.4-8).

Aulerorts kommen Strallen mit einer geringen Netzfunktion fir den Kfz-Verkehr
(Verbindungsfunktionsstufen IV und V nach RIN) und einer geringen Verkehrsbelastung
in Betracht, wenn die =zulassige HoOchstgeschwindigkeit von 30 km/h mittels
verkehrsberuhigender Ma3nahmen durchgesetzt werden kann.

Gemal VwV-StVO zu § 31 Abs.1 Il Rn 4 darf der Kfz-Verkehr in Fahrradstral’en nur
gering sein. Daher ist bei einer Freigabe fir den Kfz-Verkehr zunachst vorrangig
LAnlieger frei“ zu prufen. In Ausnahmefallen kann ,Kraftrader und Kraftwagen frei“ in
Betracht kommen. Motorisierter Durchgangsverkehr ist wirksam zu vermeiden.

Ggf. sind verkehrsreduzierende Malnahmen, wie z.B. Beschrankungen der
Fahrbeziehungen durch Zusatzzeichen nach StVO und Einbahnstral3ensysteme,
anzuwenden.

Informationen zur Beschilderung einer Fahrradstral3e sind unter 2.4-33 zu finden.

Musterlésungen

l RSV 9a-3, RSV 9a-4, RSV 9a-5
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Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen (@9) Qushiisiontoes

Radschnellverbindungen

Fuhrungsformen

Radfahrstreifen, innerorts (1)

Abmessung von Radfahrstreifen

Radschnellverbindungs- = 3,00 m (inkl. 0,25 m Fahrbahnbegrenzung nach links), zzgl.
standard ggf. Sicherheitstrennstreifen zum Parken

Allgemeine Hinweise

Innerorts sind Radfahrstreifen eine Regelfuhrungsform fur Stralen mit einer Kfz-
Belastung Uber 2.500 Kfz/24 h. Bei Fihrung auf Radfahrstreifen ist ein haufiges Queren
durch ein- und ausparkende Fahrzeuge zu vermeiden. Diese Ldsung ist daher nicht
vertraglich mit Kurzzeitregelungen fur das Parken.

In Ausnahmefallen kdnnen auch Radfahrstreifen mit zugelassenem Linienbusverkehr
(Hintereinanderfahren) in Betracht kommen. Die Einsatzgrenze liegt bei max. 6 Busse/h
und Richtung. Bei der Breitenabmessung wird davon ausgegangen, dass der Bus bei
Bedarf in den angrenzenden Fahrstreifen wechseln kann. In diesen Fallen betragt die
Breite des Radfahrstreifens 3,25 m zzgl. 0,25 m Fahrbahnbegrenzung. Taxen und
anderer Kfz-Verkehr sollen auf dem Radfahrstreifen mit Busverkehr nicht zugelassen
werden.

An Bushaltestellen sollten Radfahrerinnen und Radfahrer am haltenden Bus
vorbeifahren konnen. Dafur sollte die Breite des Radfahrsteifens im Haltebereich
mindestens 5,00 m betragen (vgl. Abbildung 12). An den Zufahrten signalisierter
Knotenpunkte sind in Abhangigkeit von der Signalisierung des Busverkehrs besondere
Lésungen erforderlich.

Musterlésungen

. RSV 4a-1

Abbildung 10: Radfahrstreifen ohne und mit ruhendem Verkehr
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Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen

Fuhrungsformen

Radfahrstreifen, innerorts (2)

Aufbau der
@ Qualitatsstandards fiir
Radschnellverbindungen

x

»
>3,50 m Radfahrstreifen
mit Linienbusverkehr

Abbildung 11: Radschnellverbindung als Radfahrstreifen mit
zugelassenem Linienbusverkehr

=

: 1 = &

x
¥y

=25 m Radfahrstreifen
mit Linienbusverkehr

Abbildung 12: Radschnellverbindung als Radfahrstreifen mit
zugelassenem Linienbusverkehr an einer Bushaltestelle mit
Vorbeifahrmoglichkeit fir Radverkehr

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen (@9) Qushiisiontoes

Radschnellverbindungen

Belag und Deckenaufbau (1)

Die hohen Fahrgeschwindigkeiten auf Radschnellverbindungen fuhren zu erhOhten
Anforderungen an den Fahrkomfort und bedingen damit eine hohe Belagsqualitat. Daher sollte
fur den Neubau von Radschnellverbindungen ein Asphalt mit geringem Abrollwiderstand und
hohem Substanzwert (AC 5 DL; kleinstes Grof3tkorn) gewahlt werden. Zudem sollte der
erforderliche erhdhte Unterhaltungsaufwand und daher eine erhdhte Verkehrsbelastung des
Unterhaltungsdienstes zugrunde gelegt werden.

Unter den genannten Randbedingungen wird folgender Aufbau mit verstarkter Schicht ohne
Bindemittel sowie der Kombination aus Asphalttragschicht und dunner Asphaltdeckschicht
empfohlen (Abbildung 13 links). Alternativ. kann ein Aufbau mit zusatzlicher
Asphaltfundationsschicht zur Anwendung kommen (Abbildung 13 rechts):

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

3cmAC5DL
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Abbildung 13: Empfohlener Aufbau und Belége fiir Radschnellverbindungen; ¥ EV2-Mindestwerte in MPa

Eine Radschnellverbindung kann aus Fuhrungsformen bestehen, bei denen neben dem
Radverkehr auch landwirtschaftlicher/forstwirtschaftlicher Verkehr oder auch Kfz-Verkehr
zugelassen ist. In diesen Fallen ist die Bemessung des Fahrbahnaufbaus entsprechend auf die
schwereren Verkehrsarten bzw. deren Verkehrsstarken nach den Vorgaben der RStO und der
RLW anzupassen. Fur Befestigungen fur Verbindungswege des landlichen Wegebaus
(landwirtschaftlicher/forstwirtschaftlicher Verkehr) mit gréfRerer Verkehrsbedeutung kann die
Belastungsklasse Bk =< 0,3 der RStO angesetzt werden. Die hdheren Vorgaben an die
Oberflachentextur einer Radschnellverbindung sollten trotzdem eingehalten werden.

Zur besseren Entwasserung der Fahrbahn sollte die Mindestquerneigung 2,5 % betragen und im
Verwindungsbereich (Querneigung < 2,5 %) wird eine Mindestlangsneigung 0,5 % empfohlen.

Die Grenzwerte fur die Unebenheit der Oberflache bei maschinellem Einbau richtet sich nach der
Tabelle 25 der ZTV Asphalt.

2.4 Qualitatsstandards fur Seite: 2.4-22 4R Baden-Wiirttemberg
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Radschnellverbindungen

Belag und Deckenaufbau (2)

Weiterhin sind Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, Stral3enablaufe,
Hydranten, und Absperrschieber ebenso zu vermeiden wie Deckenhebungen durch
Baumwurzeln. Bei Neuanlage sollen kreuzende Leitungen mdglichst in Schutzrohre verlegt
werden, um spatere Aufgrabungen zu Reparaturzwecken innerhalb der Fahrbahn zu vermeiden.
Das VerschlieRen unvermeidbarer Aufgrabungen unterliegt hoéchsten Anforderungen an
Standfestigkeit, Ebenheit und Qualitat der Deckschicht.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Knotenpunkte und Verlustzeiten (1)

Berucksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Die Verlustzeit ist die Zeit, welche durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die
Verlustzeiten der einzelnen Knotenpunkttypen werden in den detaillierten Qualitatsstandards
aufgefuhrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten fur einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme,
dass planfreie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von
0 Sekunden aufweisen. Die Zeitverluste sollten einen Wert von 30 Sekunden pro Kilometer
(innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (auferorts) nicht Gberschreiten. Die
Fahrgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien Geschwindigkeit und der
Summe aller Verlustzeiten ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:

S
VFahr,j =
’ SJ + Z Lyertust,i
VUfrei l ’
Ji Streckenabschnitt j
i Knotenpunkt i
VReise Fahrgeschwindigkeit
Virei freie Geschwindigkeit (30 km/h)
s Streckenlédnge
tveriust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Freihaltung Sichtfelder
An den Knotenpunkten missen die erforderlichen Sichtfelder nach den RASt und RAL von
standigen Sichtbehinderungen und sichtbehinderndem Bewuchs freigehalten werden.

2.4 Qualitatsstandards fur Seite: 2.4-24 4R Baden-Wiirttemberg
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Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen

Aufbau der
@ Qualitatsstandards fir
Radschnellverbindungen

Knotenpunkte und Verlustzeiten (2)

Rechnerische Verlustzeiten und Einsatzgrenzen fiir verschiedene Knotenpunktformen

und Streckenabschnitte

Hinweis: Die Zeitverlustwerte der wartepflichtigen Querung orientieren sich an der Verkehrsstdrke und zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit auf der zu querenden Stral3e. Liegt diese eher im unteren Bereich der genannten Einsatzgrenzen, so
kdnnen die geringeren Zeitverlustwerte innerhalb des Wertespektrums angesetzt werden. Ist die Verkehrsstédrke innerhalb der

Einsatzgrenzen eher hoch, miissen auch die hbheren Verlustzeiten angesetzt werden.

Knotenpunktform

Standard ,,Radschnellverbindung“

a) Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlduft als
selbststéndig gefiihrter Weg

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden
nicht zur Querung von Bundes- und
Landesstral3en

innerorts:
Regellésung < 2.000 Kfz/24 h (T30)
Ausnahmefall 2.000-3.500 Kfz/24 h (T30)

auBerorts:
Regellésung < 1.000 Kfz/24 h (T50) EKL 4
Ausnahmefall 1.000-1.500 Kfz/24 h (T50) EKL 4

b) Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlduft als
Fahrradstral3e

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden
nicht zur Querung von Bundes- und
Landesstral3en

innerorts:
Regellésung < 2.500 Kfz/24 h (T30)

auBerorts:
Regellésung < 1.500 Kfz/24 h (T50) EKL 4

c) Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlauft
parallel zu einer Hauptverkehrsstral3e
- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

innerorts:
Regellésung < 8.000 Kfz/24 h (T50)

auBerorts:

nicht zur Querung von Bundes- und
Landesstral3en

Regellésung < 3.000 Kfz/24 h EKL 4
Ausnahmefall £ 5.000 Kfz/24 h EKL 3

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Knotenpunkte und Verlustzeiten (3)

Knotenpunktform

Standard ,,Radschnellverbindung“

Unter- bzw. Uberfiihrung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Nutzbare Breite: 2 5,00 m
Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung
< 6 % Rampenneigung bei Neuanlage

Innerorts:
Regellésung 215.000 Kfz/24 h

AuBerorts:
Regellésung = 10.000 Kfz/24 h (EKL1/2/(3))

Einsatz ebenfalls méglich zur Verbesserung der
Qualitét (Reduzierung der durchschnittlichen
Zeitverluste) oder zur Querung von Hindernissen
(z.B. Bahnstrecken, Flussldufe)

Wartepflichtige Querung an einem
FuRgangeriberweg einer selbststan-
dig gefiihrten FuRgangerroute

Verlustzeit: < 5 Sekunden

f)

Umlaufsperre

Verlustzeit: <5 Sekunden (ohne Zeitverlust der zu
querenden Bahnstrecke)
Einsatz nur an Bahnlibergdngen

Minikreisverkehr (Fahrbahnfihrung)

Verlustzeit: < 12 Sekunden

innerorts:
Regellésung: < 12.000 Kfz/24 h (T50) (Summe
aller Zufahrten)

auBlerorts:
Kein Einsatz

Rechts-vor-Links-Knoten

Verlustzeit: < 10 Sekunden

innerorts:
Regellésung < 3.000 Kfz/24 h (Summe aller
Zufahrten)

auBerorts:
Regellésung < 1.500 Kfz/24 h (Summe aller
Zufahrten)

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nur
im Ausnahmefall (z.B. geringe
Fléachenverfiigbarkeit) und nicht
aufeinanderfolgend anzuwenden. Bevorzugt
werden bevorrechtigte Querungen und
Minikreisverkehre.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

2.4 Qualitatsstandards fur

Radschnellverbindungen

Seite: 2.4-26
Stand: Oktober 2025 IR

4R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr




Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen (@9) Qushiisiontoes

Radschnellverbindung

en

Knotenpunkte und Verlustzeiten (4)

Knotenpunktform

Standard ,,Radschnellverbindung“

i Kleiner Kreisverkehr
(Fahrbahnfihrung)

Verlustzeit: < 15 Sekunden

innerorts:
Regellésung < 15.000 Kfz/24 h (Summe aller
Zufahrten)

auBlerorts:
Regellésung < 15.000 Kfz/24 h (Summe aller
Zufahrten) EKL 3

Wartepflichtige Querung
mit Mittelinsel

innerorts:
Verlustzeit: 11-20 Sekunden
Regellésung 3.000-10.000 Kfz/24 h (T50)

auBlerorts:
Verlustzeit: 12-25 Sekunden
Regellésung < 5.000 Kfz/24 h (T70) EKL 3/4

Wartepflichtige Querung
ohne Mittelinsel

innerorts:

Verlustzeit: 11-20 Sekunden

Regellésung < 3.000 Kfz/24 h (T50)
Ausnahmelésung 3.000-5.000 Kfz/24 h (T50)

auBlerorts:
Verlustzeit: 12-25 Sekunden
Ausnahmelbsung < 3.000 Kfz/24 h (T70) EKL 3/4

Lichtsignalanlage (Radverbindung
kreuzt im Zuge der Hauptrichtung)

Verlustzeit: < 25 Sekunden

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei
Priorisierung des Radverkehrs

vom Ful3génger getrennte Signalisierung
Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Griiner
Welle fiir den Radverkehr (bei 20-25 km/h)

Lichtsignalanlage (Radverbindung
kreuzt im Zuge der Nebenrichtung)

Verlustzeit: < 35 Sekunden

innerorts:
Regellésung = 8.000 Kfz/24 h

auBerorts:
Regellésung = 5.000 Kfz/24 h EKL 2/3

Detektoren zur Griinzeitenanforderung mit
schneller Reaktionszeit
Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Markierung und Einfarbung (1)

Fahrbahnmarkierung

Neben dem Verkehrssicherheitsaspekt stellt die charakteristische Markierung (weil3e
Fahrstreifenbegrenzung sowie grine Begleitlinie) einer Radschnellverbindung zudem die
Kennzeichnung und Wiedererkennung fiur die Nutzung von Radschnellverbindungen fir die
Radfahrerinnen und Radfahrer sicher. Fahrbahnmarkierungen sind gemaf der StVO, der VwV
zur StVO, den Vorgaben der Richtlinien flr die Markierung von Stralen (RMS) und den
Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Markierung auf StralRen (ZTV
M) auszufuhren.

Auf innerortlichen Strallen soll die Anwendung aller Fahrbahnmarkierungen auf das aus Grunden
der Verkehrssicherheit bzw. des Verkehrsablaufs unbedingt erforderliche Mal® beschrankt
werden.

Sofern Leitlinien auf Radschnellverbindungen aulderorts erforderlich werden, sind vor
Fahrstreifenbegrenzungen, die beispielsweise vor Kreuzungen, Ful3gangerquerungen oder
Einbauten in der Fahrbahn anzuordnen sind, Warnlinien vorzusehen.

Warnlinien sind Leitlinien, deren Striche langer sind als ihre Licken (Strich/Licke-Verhaltnis 2:1).
Die Mindestlange einer Warnlinie wird mit 15 m empfohlen. Die Mindestlange der sich
anschlieRende Fahrstreifenbegrenzung betragt 10 m. (Zugrunde gelegt wird hier ein Anhalteweg
von 25 m bei nasser Oberflache (vgl. ERA 2010, Tabelle 6)).

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

In engeren Knotenpunktbereichen kdnnen zur Verdeutlichung Leitlinien mit einem Strich/Llcke-
Verhaltnis 1:1 angeordnet werden.

Werden  Fahrbahnmarkierungen  fUr  Radschnellverbindungen  haufig  durch  den
Kraftfahrzeugverkehr oder durch landwirtschaftlichen Verkehr Uberfahren, empfiehlt es sich,
diese Markierungen mit einem dickschichtigen Markierungssystem (aus reaktiven Stoffen oder
thermoplastischen Stoffen) mit einer Mindestschichtdicke von 2,00 mm herzustellen.

Auf Radschnellverbindungen mit dem Kfz-Verkehr gemeinsam genutzten Flachen (z.B.
Fahrradstrallen) oder gemeinsam mit dem Fullverkehr genutzten Flachen ist im
Zweirichtungsverkehr keine Leitlinie (unterbrochener Schmalstrich in Fahrbahnmitte)
vorzusehen.

Zur Flachenreduzierung koénnen Fahrbahnbegrenzungslinien auf eigenstandig gefuhrten
Radschnellwegen, so kein Bordstein vorhanden ist, mit einem Abstand vom Fahrbahnrand von
0,05 m appliziert werden. Ansonsten werden, zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrerinnen und Radfahrer, Fahrbahnbegrenzungen in einem Abstand von mindestens
0,25 m (inklusive der Markierung) vom baulichen Rand der Fahrbahn markiert.
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Radschnellverbindungen

Markierung und Einfarbung (2)

Markierung von Knotenpunkten mit VZ 342 StVO

Bei Knotenpunkten der Form ,Vorrang an plangleichen Knoten“ (entsprechend den
Knotenpunktformen a), b) und c) der Tabelle auf den Seiten 2.4-25 ff.) wird die Bevorrechtigung
des Radverkehrs mit einer Furtmarkierung in Kombination mit VZ 342 StVO (Haifischzahne)
verdeutlicht (gema VwV-StVO zu § 42 zu Zeichen 342 Ziffer Il Rn 2).

Beispiele fur die Kreuzung von bevorrechtigten Radschnellverbindungen mit StralRen des
allgemeinen Verkehrs befinden sich in den Musterlosungen.

Im Bereich von Knotenpunkten von Radschnellverbindungen, an denen der Radverkehr
bevorrechtigt ist und diese Bevorrechtigung mit VZ 342 StVO (Haifischzahne) verdeutlicht
werden kann, ist VZ 342 StVO gemall VwV-StVO zu § 42 Zu Zeichen 342 Ziffer Il Rn 2
anzuordnen. Die Roteinfarbung der vorfahrtsberechtigten Radverkehrsfurten an Kreuzungen und
Einmindungen sowie an stark frequentierten konflikttrachtigen Zufahrten wird als Standard
empfohlen. Sie dient insbesondere der Kennzeichnung konflikttrachtiger Bereiche.

Die grune Begleitlinie ist im Bereich der Roteinfarbung zu unterbrechen.

In allen anderen Fallen ist auf eine Kennzeichnung mit VZ 342 StVO zu verzichten. Die grine
Begleitlinie wird dann im Bereich des Knotenpunkts ausgesetzt.

Keinesfalls darf die griine Begleitlinie mit Flachenmarkierungen bzw. Einfarbungen
kombiniert werden.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Markierung und Einfarbung (3)

Einfarbungen, linienhafte Kennzeichnungen und Wiedergabe von Verkehrszeichen auf
der Fahrbahn

Gemalk VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43 ,Allgemeines Uuber Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen® IV Nr. 7 Rn 55 kann durch Schriftzeichen, Sinnbilder oder die Wiedergabe
eines Verkehrszeichens auf der Fahrbahn der Fahrzeugverkehr lediglich zusatzlich auf eine
besondere Verkehrssituation aufmerksam gemacht werden. Von dieser Moéglichkeit soll in den in
diesem Kapitel beschriebenen Abstanden und im Ubrigen nur sparsam Gebrauch gemacht
werden. Die Darstellungen sind ebenfalls nach den RMS auszufuhren.

Handelt es sich um Kennzeichnungselemente (Einfarbungen oder linienhafte Kennzeichnungen)
unterliegen diese nicht dem Geltungsbereich der ZTV M. Auf das Arbeitspapier ,Einfarbungen,
linienhafte Kennzeichnungen und die Wiedergabe von Verkehrszeichen auf der Fahrbahn fir den
Radverkehr* Ausgabe 2021 wird hingewiesen

{111}

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Abbildung 14: Systemskizze fur die Markierung und Kennzeichnung von Radschnellverbindungen
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Radschnellverbindungen

Markierung und Einfarbung (4)

Die grune linienhafte Kennzeichnung als Begleitlinie zur Fahrbahnbegrenzungslinie ist als
Schmalstrich in 0,12 m Breite vorzusehen. Der Abstand zwischen der Fahrbahnbegrenzungslinie
und der grinen Begleitlinie betragt 0,05 m. Es wird empfohlen, diese aus einem dickschichtigen
Markierungssystem (aus reaktiven Stoffen oder thermoplastischen Stoffen) herzustellen. Die
Mindestanforderung an die Griffigkeit darf im Neu- und Gebrauchszustand 45 SRT-Einheiten
nicht unterschreiten. Hinweis: Die grine Begleitlinie stellt keine Markierung nach StVO dar. Daher
ist hierfur keine verkehrsrechtliche Anordnung erforderlich.

Die Roteinfarbung der vorfahrtsberechtigten Radverkehrsfurten an Kreuzungen und
Einmundungen sowie an stark frequentierten konflikttrachtigen Zufahrten wird als Standard
empfohlen. Sie dient insbesondere der Kennzeichnung konflikttrachtiger Bereiche.
Flachenmarkierungen bzw. Einfarbungen sind auf den unmittelbaren Knotenpunktbereich zu
begrenzen. Die Kreisfahrbahnen von Kreisverkehren bzw. Minikreisverkehren sind flr
Flachenmarkierungen bzw. Einfarbungen nicht vorzusehen. Die Mindestanforderung der
Griffigkeit von Flachenmarkierungen bzw. Einfarbungen im Neu- und Gebrauchszustand richtet
sich nach dem Merkblatt zur Bewertung der Stral3engriffigkeit bei Nasse (M BGiriff).

Nachfolgender Text und Tabelle sind im derzeitigen Entwurf der RMS, Teil Landstrale enthalten
und sind fur die Farbgebung des griinen Begleitstrichs bzw. des Piktogramms anzuwenden:

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

(1) Farbbereich fur Gruneinfarbung

Die Normfarbwertanteile x wund y der grinen Oberflachengestaltung des
verkehrstechnischen Mittelstreifens der Entwurfsklasse 1 fur Landstrallen (EKL 1) sollen
im Neuzustand innerhalb des durch die Tabelle 1 definierten Farbbereichs liegen. Der
Leuchtdichtefaktor 3 soll dem in Tabelle A1 aufgefuhrten Mindestwert entsprechen.

Die Prifung soll nach EN 1436 auf ebener Oberflache (Prifblech) mit Griffigkeitsmitteln
erfolgen. Es gilt die Definition des Begriffs ,Neuzustand® gemal den ZTV M.

Nr. X y B[]
1 0,215 0,610
2 0,280 0,431

20,1
3 0,247 0,409
4 0,136 0,555

Tabelle 1: Anforderungen an den Farbort x,y und den Leuchtdichtefaktor 3 der grinen
Oberflachengestaltung der EKL 1 im Neuzustand
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Radschnellverbindungen

Markierung und Einfarbung (5)

Die Markierung des Piktogramms fur Radschnellverbindungen erfolgt an Knotenpunkten und
stark befahrenen Zufahrten, wenn auch das VZ 350.1 StVO angeordnet ist, sonst innerorts in der
Regel alle 200 bis 300 m und aulderorts in der Regel alle 1.000 m (GroéRe: 1,00 m x 1,00 m). Das
Piktogramm ist beidseitig auf Zweirichtungsradwegen und mittig auf Einrichtungsradwegen auf
der Fahrbahn zu applizieren. Eine Verwendung im Kurvenbereich, auf Kreisfahrbahnen von
Kreisverkehren  bzw.  Minikreisverkehren  bzw. im  unmittelbaren  Bereich  der
Kreisverkehrszufahrten und -ausfahrten ist nicht vorzusehen. Die Mindestanforderung an die
Griffigkeit darf im Neu- und Gebrauchszustand ebenfalls 45 SRT-Einheiten nicht unterschreiten.

A

Abbildung 15: Piktogramm fir Radschnellverbindungen

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Radschnellverbindungen

Beschilderung und Wegweisung

Beschilderung Radschnellweg

Mit der Novellierung der StVO 2020 wurde das Verkehrszeichen ,Radschnellweg® eingefuhrt, um
eine einheitliche Kennzeichnung von Radschnellwegen zu ermoglichen. Es dient der
Unterrichtung uber den Beginn von Radschnellwegen und der Fuhrung von Radschnellwegen an
Knotenpunkten. Straldenverkehrsrechtliche Verhaltensregeln sind derzeit mit dem Zeichen 350.1
nicht verbunden. Daher gelten unabhangig von der Ausweisung mit dem Verkehrszeichen 350.1
der Regelungsgehalt der jeweils ausgewiesenen Radverkehrsfuhrung (z.B. VZ 237, VZ 244 1,
VZ 240).

s

Abbildung 16: Verkehrszeichen 350.1 und 350.2 zur Unterrichtung tGber den Beginn und das Ende von
Radschnellwegen

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Beschilderung einer FahrradstraBe

Der Beginn einer Fahrradstrale wird mit Zeichen 244.1 StVO angeordnet, das Ende einer
Fahrradstralle mit Zeichen 244.2 StVO. Die Standorte der Zeichen sind entsprechend der
Musterlésungen auszuflihren. An den Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg sollen die
Schilder mindestens mit einer Grof3e von 800 x 800 mm ausgeflhrt werden. Zusatzlich kann das
Verkehrszeichen 350.1 angeordnet werden.

Wegweisung
Innerorts/Aulderorts:

o strikte Anwendung des Merkblatts zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr,
den Standards zur wegweisenden Beschilderung des Landes Baden-Wirttemberg und
den H RSV

e Regions- oder routenspezifisches Logo (als Kennzeichnung an den Zufahrten)

e Beiangeordnetem VZ 350.1 Piktogramm ,RSV* als Streckenpiktogramm integrieren
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Radschnellverbindungen

Beleuchtung (1)

Far Radschnellverbindungen ist innerhalb der geschlossenen Ortslage grundsatzlich eine
ortsfeste Beleuchtung vorzusehen. Eine bereits vorhandene Beleuchtung ist daraufhin zu prifen,
ob sie den Anforderungen an Radschnellverbindungen genugt. Der Verlauf und die Begrenzung
des Weges mussen erkennbar sein.

AuBerhalb der geschlossenen Ortslage kann aus Grinden der Verkehrssicherheit oder der
offentlichen Sicherheit eine Beleuchtung an Problemstellen (z.B. an Engstellen, bei Hindernissen,
an Kreuzungsstellen oder UnterfiUhrungen) erforderlich sein. Eine weitergehende Beleuchtung ist
grundsatzlich zu vermeiden. Im Einzelfall — etwa, wenn Radschnellverbindungen an
vielbefahrenen Stralen entlangfuhren und eine Abschirmung des Scheinwerferlichts aus dem
Strallenraum nicht mdglich ist — kann eine Beleuchtung der Radverkehrsanlage zur
Verminderung der Blendwirkung dennoch erforderlich sein.

Ist eine Beleuchtung erforderlich, so ist diese gemal § 21 Abs. 3 NatSchG insektenfreundlich
auszugestalten, soweit die Anforderungen an die Verkehrssicherheit eingehalten sind, Grinde
der offentlichen Sicherheit nicht entgegenstehen oder durch oder auf Grund von
Rechtsvorschriften nichts Anderes vorgeschrieben ist. Dies gilt fur die Neuerrichtung von
Beleuchtungsanlagen und fur erforderlich werdende Um- und Nachrustungen bestehender
Beleuchtungsanlagen gleichermal3en. Unabhangig von der Erforderlichkeit einer Um- bzw.
Nachristung sind bestehende Beleuchtungsanlagen bis zum Jahr 2030 insektenfreundlich um-
oder nachzurusten.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Aspekte, die bei der Ausgestaltung der insektenfreundlichen Beleuchtung zu bericksichtigen
sind, sind in der Begriindung zum NatSchG (Landtag-Drucksache 16/8272, S. 56 f.) aufgeflihrt.
Dabei miussen aber nicht in jedem Einzelfall alle dort aufgezahlten Punkte vorliegen, um die
Insektenfreundlichkeit der Beleuchtung sicherzustellen. Vielmehr ist stets auf den konkreten
Einzelfall und die jeweiligen Anforderungen an die Verkehrssicherheit abzustellen. Es soll die
unter den gegebenen Umstanden jeweils insektenfreundlichste Beleuchtung gewahlt werden.

Ist die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht mdglich, muss mit kontrastreichem
Oberflachenbelag (z.B. heller Belag) gearbeitet werden.

Leuchtdichte

MaRgebend fur den Helligkeitseindruck und die Sehleistung ist die Leuchtdichte auf der
Fahrbahnoberflache. Sie nimmt direkten Einfluss auf die Verkehrssicherheit. Bei Erhdhung der
Leuchtdichte von z.B. 1cd/ m? auf 2 cd/ m? kann die Unfallgefahr beispielsweise um etwa ein
Drittel reduziert werden. Neben der Leuchtdichte ist eine GleichmaRigkeit der Beleuchtung zu
gewabhrleisten. ,Tarnzonen® sind zu vermeiden. Diese entstehen durch ungentgend beleuchtete
Bereiche, die zu geringe und damit schlecht wahrnehmbare Kontraste zwischen Personen,
Hindernissen und Hintergrund aufweisen. Tarnzonen kénnen auch durch Abschaltung einzelner
Lichtpunkte, beispielsweise zur Reduzierung von Kosten, entstehen.
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Radschnellverbindungen

Beleuchtung (2)

Ein hoher Helligkeitskontrast kann auch durch starke Leuchtdichte-Unterschiede zwischen Kfz-
Fahrbahn und fahrbahnnah gefuhrten Radwegen entstehen. Daher sollte sich die Beleuchtung
von innerortlichen Radschnellverbindung immer an den Beleuchtungsklassen von ggf. parallel
verlaufenden Kfz-Fahrbahnen orientieren. Grenzt die Radverkehrsanlage unmittelbar an die Kfz-
Fahrbahn an, darf das Beleuchtungsniveau um maximal zwei Klassen darunterliegen (nach DIN
EN 13 201-2: 3 bis 4,5 Lux). Das gilt auch, wenn im Umfeld durch kinstlich beleuchtete Gebaude
oder Grundstucke (Verkehrsflachen auf Gewerbegrundsticken, Sportplatze u.d.) erhodhte
Leuchtdichten auftreten.

Festlegung einer geeigneten Beleuchtung:

Zur Wahl einer geeigneten Beleuchtung kdnnen die Tabellen und Berechnungsverfahren der DIN
EN 13 201 sowie die CE/TR 13 201-1 zu Grunde gelegt werden. Anhand der
Beleuchtungssituation werden Beleuchtungsklassen festgelegt, die Hinweise zur
Beleuchtungsstarke und der Blendwirkung geben. Ein grob vereinfachtes Beispiel fur die
Festlegung der Beleuchtung ist Tabelle 2 zu entnehmen.

Bei der Erarbeitung von Beleuchtungskonzepten entlang von Radschnellverbindungen sind auch
aktuelle Entwicklungen zu prufen.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD
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Hauptverkehrsstralen mit
Motorisierter | FuRverkehr Radfahrstreifen,
Verkehr (z.B. Fahrradstraflen mit Kfz-
30 bis 60 | langsam querend an ME1 - 7,5-30 | Verkehr, Tempo 30-Zonen,
keine B2
km/h fahrende nicht MEG6 Lux Mischverkehr in Sammel-,
Fahrzeuge signalisierten Anliegerstral’en oder
Radverkehr Stellen) Verbindungsstraf3en von
Wohngebieten
Motorisierter
Verkehr Fahrradstral3en ohne Kfz-
2-15
Radverkehr FuRverkehr langsam C1 S1-S6 Verkehr, eigenstandige oder
Lux
fahrende stralRenbegleitende Radwege
5 bis 30 Fahrzeuge
km/h Motorisierter
Verkehr
Langsam
Verkehrsberuhigte Zonen,
fahrende CE2 - 75-20
FuRverkehr Keine D4 Spielstraflen, Marktplatze,
Fahrzeuge CE5 Lux
Parkplatze
(Schritt-
Radverkehr
geschwin
(FuBverkehr)
digkeit)

Tabelle 2: Beispielhafte Bewertung der Beleuchtungssituation entlang von Radschnellverbindungen auf Basis der
DIN EN 13 201. * Bezeichnung der Beleuchtungssituation und —klassen entsprechend DIN EN 13 20
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Radschnellverbindungen

Erganzende Ausstattungsbestandteile (1)

Zur Schaffung einer qualitativ  hochwertigen sowie visuell einheitlichen und
aufmerksamkeitsstarken Gestaltung von Radschnellverbindungen in Baden-Wurttemberg ist die
Infrastruktur erganzend zu den zuvor festgesetzten Qualitdtsstandards mit den folgenden
Bestandteilen auszustatten.

Dabei wird in verpflichtende (V) und optionale (O) Elemente unterschieden. Die als verpflichtend
gekennzeichneten Bestandteile sind zwingend umzusetzen sowie die nachfolgenden Vorgaben
und Festlegungen verbindlich einzuhalten. DarUber hinaus beinhaltet folgende Ausfuhrung
Vorschlage fur weitere optionale Gestaltungselemente. Diese sind als Ideen- und
Inspirationskatalog zu verstehen. Sie tragen dazu bei, die Qualitdt der Radschnellverbindung
weiter zu erhdhen, indem sie Radfahrerinnen und Radfahrern noch mehr Komfort bieten.

Verpflichtende Elemente (V) Optionale Elemente (O)
Informationsstele Rastplatze und Banke
Dauerzahlstelle RadService-Punkt

Haltestangen, Trittvorrichtungen
Abfallsysteme

Ladestationen fiir Elektrofahrrader
Regionale Informationstafeln und
Informationsmaterialien

Tabelle 3: Verpflichtende und optionale Elemente zur einheitlichen Visualitat von Radschnellverbindungen

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

Informationsstelen (V)

Eine Stele bietet Radfahrerinnen und Radfahrern Informationen zur Orientierung
bzgl. des aktuellen Standorts sowie des gesamten Streckenverlaufs der jeweiligen
Radschnellverbindung. Zudem liefert die Stele wertvolle Hinweise zu
Anschlussmaoglichkeiten an die Bahnhoéfe in der Umgebung. Als solche steigert
dieses Element die Qualitat und starkt die Visualitat von Radschnellverbindungen in
Baden-Wdrttemberg.

Die Stelen sind entlang des gesamten Verlaufs von Radschnellverbindungen,
insbesondere an markanten Wegpunkten (z.B. an Startpunkten, Aussichtspunkten), ;*
mindestens jedoch je Kommune einmal aufzustellen. Sie sind im Design der
Radschnellverbindungen zu gestalten und beinhalten neben dem RSV-Piktogramm
auch das Logo der Initiative RadKULTUR sowie je nach Inanspruchnahme der
Forderung das Logo des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg und das
Logo des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr. Zudem kann die
Verwendung von lokalen Symbolen regionale Bezugspunkte herstellen und als
spielerische Gestaltungselemente Interesse wecken. Weitere Hinweise zur
Gestaltung finden sich im Corporate Design Handbuch (wird noch erarbeitet) zur

Informationsstele. Abbildung 17:
Stele RS1
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Radschnellverbindungen

Erganzende Ausstattungsbestandteile (2)

Dauerzahlstelle (V)

Zur Evaluation der Nutzungszahlen ist eine Radschnellverbindung mit einer
Dauerzahlstelle zur zuverlassigen Erhebung von Radverkehrsstarken auf dem
Streckenabschnitt auszustatten. Aus dieser Datengrundlage lassen sich wichtige
Informationen fur die Radverkehrsforderung sowie weitere wirksame Ansatzpunkte
fur die Offentlichkeitsarbeit generieren.

Der Standort der Dauerzahistelle ist so zu wahlen, dass dieser reprasentativ fur den
jeweiligen Streckenabschnitt ist sowie ein gleichmaRiger Verkehrsfluss vorliegt. Die
Datenerfassung hat richtungsgetrennt in 15-Minuten-Intervallen zu erfolgen und
dabei alle Fahrradfahrten aus der Gesamtheit der Nutzungen zu erfassen. Die
Zahlstellen sind in der Regel im Abstand von 5 bis 10 km zu installieren.

Die erfassten Daten sind entsprechend empirischer Grundsatze zu erfassen und zu
verarbeiten. Um auch den Radfahrerinnen und Radfahrern Informationen zur
Nutzung der Radschnellverbindung zu ermaéglichen sowie die Aufmerksamkeit far
die Infrastruktur zu steigern, ist die Anzahl der Radfahrten auf einem Display
integriert in der Stele darzustellen. Die Zahldaten sind dem Ministerium fur Verkehr
dauerhaft und kostenfrei Uber die Mobilitatsdatenplattform MobiData BW(R)
bereitzustellen. Die Datenbereitstellung erfolgt Uber eine maschinenlesbare
Schnittstelle unter offener Datenlizenz wie z.B. Datenlizenz Deutschland 2.0 mit
Namensnennung (DL-DE-BY 2.0, https://www.govdata.de/informationen/lizenzen).

Rastplatze inkl. Servicestation und weiteren Elementen (O) Abbildung 18:
Um die Aufenthaltsqualitit entlang des Verlaufs sowie damit die Akzeptanz der 'é’tggmr:ittions'

Radschnellverbindung zu steigern, sind attraktive sowie sich harmonisch in die gyeckenveriauf

Umgebung einfigende Aufenthaltszonen fir Radfahrerinnen und Radfahrer zu und Zahler
schaffen. Insbesondere Rastplatze und Banke sowie RadService-Punkte entlang

des Streckenverlaufs stellen hierbei wichtige, die Infrastruktur begleitende und erganzende
Elemente dar.

Rastplatze sind typischerweise mit gegenuberliegenden Sitzgelegenheiten, Abstellanlagen mit
Anlehnbtigeln, Wetterschutz, Abfallsystemen sowie weiteren Services (z.B. Trinkwasserspender,
Snackautomat, Sanitdranlagen) ausgestattet. Die Ausstattung von Rastanlagen wie
Radabstellanlagen, Radservicepunkte etc. sind im landesweiten Radverkehrsinfrastruktursystem
RadVIS digital zu erfassen und aktuell zu halten.

In Erganzung dazu bietet eine Grundausstattung an Werkzeug fur kleinere Reparaturen sowie
eine fest installierte Luftpumpe, wie sie der RadService-Punkt im RadKULTUR Design beinhaltet,
einen wichtigen Komfort. Informationen zum RadService-Punkt im RadKULTUR Design, die
durch das Ministerium fur Verkehr geférdert wird, finden sich auf der Seite zum RadService-Punkt
der RadKULTUR.

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

2.4 Qualitatsstandards fur Seite: 2.4-38 4R Baden-Wiirttemberg
Radschnellverbindungen Stand: Oktober 2025 IR

SR Ministerium fiir Verkehr



https://www.govdata.de/informationen/lizenzen
https://www.radkultur-bw.de/kommunen/radservice-punkt
https://www.radkultur-bw.de/kommunen/radservice-punkt

Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen (@9) Gushibsiantars

Radschnellverbindungen

Erganzende Ausstattungsbestandteile (3)
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Abbildung 19: Reparaturstation (links) und Sitzbank (rechts)

Haltestangen, Trittvorrichtungen und Abfallsysteme (O)

Ein wesentlicher Vorteil von Radschnellverbindungen ist, dass Radfahrerinnen und Radfahrer
uberwiegend bevorrechtigt fahren kdnnen. Muss die Fahrt, z.B. bei erforderlicher Signalanlage,
unterbrochen werden, bieten Haltestangen bzw. Trittvorrichtung Radfahrerinnen und Radfahrern
einen hohen Komfort und zusatzliche Sicherheit beim Anhalten. Zudem entfallt das Ab- und
Aufsteigen aufs Fahrrad und die Fahrt kann sicher und zligig fortgesetzt werden. Scharfe Kanten
sind an solchen Vorrichtungen aufgrund der Verletzungsgefahr zu vermeiden.

Weiterhin sorgt die Integration von Abfallsystemen entlang des Streckenverlaufs fur Sauberkeit,
Sicherheit und Umweltschutz.

Abbildung 20: Trittvorrichtung (links) und Abfallsystem (rechts)
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Radschnellverbindung

en

Erganzende Ausstattungsbestandteile (4)

Ladestationen fur Elektrofahrrader (O)

Radschnellverbindungen bieten, insbesondere im Hinblick auf die steigende Nutzung von
Pedelecs die Chance, neue Reichweiten im Radverkehr und damit neue Zielgruppen zu
erschlieRen. Besonders an intermodalen Mobilitatspunkten wie bspw. an Bike&Ride Stationen
oder Rastplatzen entlang des Streckenverlaufs bietet eine 6ffentliche Ladeinfrastruktur einen
hohen Komfort fir Radfahrerinnen und Radfahrer. Weiteren Mehrwert kbnnen zudem integrierte
Schliel3facher, aber auch WLAN-Hotspots bieten. Wie bei den zuvor genannten Elementen ist
zur Starkung der Visualitat die Gestaltung im Design von Radschnellverbindungen anzustreben.

Informationstafeln und Informationsmaterial (O)

Informationstafeln, die einen Uberblick Gber den Verlauf der jeweiligen Radschnellverbindung
sowie Anknupfungspunkte an das ortliche Radnetz und darlber hinaus weitere nutzliche
Informationen zu regionalen oder auch infrastrukturellen Besonderheiten geben, stellen ein
attraktives Informationsangebot dar.

An wichtigen Wegpunkten kdonnen Informationstafeln (in Kombination mit weiteren Elementen)
die Qualitat des Umfelds einer Radschnellverbindung maf3geblich steigern.

Erganzend zu den Informationstafeln vor Ort kann auch die Einbindung der Informationen in das
digitale oder analoge Informationsmaterial des Tourismus- und Burgermarketing (App, Flyer,
Broschuren) integriert werden.

Ziel der beschriecbenen Elemente ist es, die Qualitat und den Komfort von
Radschnellverbindungen und deren Umfeld weiter zu steigern sowie eine sichere, zligige und
komfortable Mobilitat in Baden-Wirttemberg flir Radfahrerinnen und Radfahrer zu ermdéglichen.
Dazu gibt es eine Vielzahl von Mdglichkeiten, die von der Gestaltung der begleitenden
Infrastruktur  (Kunstwerke an Larmschutzwanden etc.) Uuber die Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat und Einbindung lokaler Akteure (z.B. Ansiedlung von Cafés und Restaurants)
bis hin zu Marketingmalinahmen in der Region geht.
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Radschnellverbindung

en

Betrieb (1)

Allgemein

Der Strallenbetrieb umfasst die Gesamtheit der Leistungen zur Gewahrleistung der
bestimmungsgemalien und sicheren Nutzung von Stralen und Radverkehrsanlagen. Daraus
resultieren flr Radschnellverbindungen entsprechende Anforderungen in Bezug auf Leistungen
des Betriebsdienstes, wie beispielsweise Winterdienst, Reinigung und Kontrolle. Erganzende
Ausflhrungen zum Betrieb von Radverkehrsanlagen sind im entsprechenden Arbeitspapier (AP
BeRad) dargelegt.

Weiter ist eine durchgangige Befahrbarkeit fur Fahrzeuge des Betriebsdienstes und der
Rettungsdienste zu beachten.

Reinigung und Kontrolle

Es ist eine regelmafige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub, Sand etc. (je nach Bedarf;
mindestens 2 x jahrlich) erforderlich. Es wird empfohlen, den Zustand von Oberflache und
Wegweisung mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren. Die Einrichtung weiterer
Kontrollinstrumente  (Mangel-Hotline, Mangelmelder RADar, Wege-Paten wu.a.) ist
wulnschenswert. Die unter dem Abschnitt ,ergdnzende Ausstattungsbestandteile” (vgl. S. 2.4-37
— 2.4-40) genannten Elemente sind nach Bedarf zu kontrollieren und in Stand zu halten.
Grundsatzlich sind fur ein rechtzeitiges Erkennen potentieller Gefahrdungen regelmafRige
Kontrollen der Anlagen erforderlich. Dabei orientieren sich die Kontrollintervalle am Ausmal des
Gefahrdungspotentials.  Mdgliche  Kriterien  hierfir sind die  Verkehrsbedeutung,
Verkehrsbelastung, Schadenshaufigkeit und der Fahrbahnzustand.

Istim Einzelfall eine landwirtschaftliche Nutzung zulassig, besteht auf diesen Wegen ein erhdhtes
Verschmutzungsrisiko. Werden Radschnellwege von landwirtschaftlichem Verkehr mitgenutzt, so
sollen vertragliche Regelungen Uber die Sicherstellung einer regelmafligen Reinigung,
insbesondere in den Zeitraumen intensiver Nutzung, getroffen werden.

Winterdienst

Radschnellverbindungen mussen Bestandteil des ,Winterdienstnetzes® sein. Fur die
Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Raum- und Streuplane erstellt werden, in denen die
Radschnellverbindungen hohe Prioritat erhalten, sodass eine Befahrbarkeit grundsatzlich
zwischen 6 und 22 Uhr sichergestellt ist. Abgeraumte Schneemassen durfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden. Die Schneeraumung sollte mdglichst gut erfolgen, hierfur
eignen sich neben leistungsfahigen Schneepflugen auch Kehrbesen. Anzustreben ist moglichst
viel Schnee mechanisch zu beseitigen, sodass nur geringe Schneereste durch Streumittel
bekampft werden missen. Diesbeziglich ist eine effektive Bekampfung gegen Restglatte durch
Salzlésungen oder Feuchtsalz erforderlich. Abstumpfende Streustoffe sind als Streustoff fur
Radwege ungeeignet.
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Radschnellverbindungen

Betrieb (2)

Baustellensicherung

Far die Sicherung von Arbeitsstellen im Zuge von Radschnellverbindungen gelten die
entsprechenden Ausfluihrungen der Richtlinien flr die Sicherung von Arbeitsstellen an Stralzen
(RSA). Die Befahrbarkeit bzw. Alternativfihrung ist sicherzustellen (Vermeidung der Anordnung
.Radfahrer frei“). Bei Vollsperrungen und Alternativrouten ist die Anpassung von Wegweisung
und Beschilderung notwendig sowie die friihzeitige Ankindigung dieser. Diese richten sich nach
den Grundsatzen der Richtlinien fur Umleitungsbeschilderungen (RUB). AulRerdem sollte die
Einbindung in Baustellenmanagementsysteme, Rad-Routenplaner etc. erfolgen.
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Anwendungsfalle

@ Inhalt

Anwendungsfille der Musterlésungen

Regelfall

Variante

Ausnahmeldsung

Der Regelfall zeigt Lésungen, die nach gultigen
Regelwerken und im Sinne einer hohen Qualitat,
Sicherheit und Attraktivitat unter tblichen
Randbedingungen sinnvoll und anzustreben sind.

Eine Musterlosung zeigt eine Variante, wenn sich die
Rahmenbedingungen des Regelfalls verandern und
dieser somit nicht mehr umgesetzt werden kann, die
entsprechende Abweichung aber im Sinne einer hohen
Qualitat, Sicherheit und Attraktivitat vertretbar erscheint.

Eine Ausnahmeldsung zeigt die Radverkehrsfuhrung
unter speziellen Voraussetzungen, z.B. im Bestand, an
Engstellen etc. Sie stellt einen Sonderfall dar und darf
nur ausnahmsweise angewendet werden, wenn sowohl
der zugehorige Regelfall als auch mdgliche Varianten
nicht umsetzbar sind, eine Mallnahme aber dennoch
geboten ist.

3.1 Musterlésungen fir

alle Radverkehrsanlagen

Musterblatt: Gesamt-1 25) Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr
Stand: Oktober 2025
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Ausbaustandard Anwendung Ortslage Ei
: A insatz und
Basisstandard Regelfall innerorts P p
. Differenzierung von

Radvorrangroutenstandard [ Variante aulRerorts =

. Musterlbsungen
Radschnellverbindungsstandard O Ausnahmelésung
Fahrbahnbegrenzung

Fahrbahnbegrenzung

Besonderheiten bei Radschnellverbindungen

Leitlinie bei Radwegen

Schmalstrich weil3, Typ Il (Breite: 0,12 m)

Fahrbahnbegrenzung

Schmalstrich weil3, Typ Il (Breite: 0,12 m)
Griine Begleitlinie (Abstand 0,05 m)
Schmalstrich griin (Breite 0,12 m)

Markierung ab einer Breite von = 4,00 m, an unibersichtlichen Streckenabschnitten und in engen Kurven bereits bei

Breiten = 3,00 m

Fahrstreifenbegrenzung bei Radwegen

Leitlinie auf knotenpunktfreier Strecke
Schmalstrich unterbrochen (Lénge: 1,00 m, Liicke: 2,00 m,
Breite: 0,12 m)

Leitlinie im engeren Knotenpunktbereich mit Vorfahrt
Schmalstrich unterbrochen (Lénge: 1,00 m, Liicke: 1,00 m,
Breite: 0,12 m)

Leitlinie als Warnlinie vor einem Knotenpunkt mit Wartepflicht
Schmalstrich unterbrochen (Lénge: 1,00 m, Liicke: 0,50 m,
Breite: 0,12 m); Ldnge des Markierungsabschnitts =2 15,00 m

Fahrstreifenbegrenzung im engeren Knotenpunktbereich mit
Wartepflicht zzgl. vorlaufender Warnlinie

Schmalstrich (Breite: 0,12 m);

Lénge des Markierungsabschnitts = 10,00 m

3.1 Musterlésungen fur

alle Radverkehrsanlagen

Stand: Oktober 2025
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Ausbaustandard
Basisstandard
Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Quermarkierungen

Furtmarkierung

Markierung Radwegefurt

_ Breitstrich unterbrochen (Ldnge: 0,50 m, Llicke: 0,20 m, Breite:
0,25 m)

Markierung von Haifischzahnen (bei bevorrechtigter Fiihrung der Radschnellverbindung)

—lo50m

++0,60 m
—X0,25m

Haltlinie fiir den Radverkehr

Wartelinie fiir den Radverkehr

Markierung des Zeichens 342 ,Haifischzahne bei
Fahrradstraf3en, selbststandig gefiihrten Wegen und Radwegen
im Zuge von Vorfahrtsstrallen
- Markierung von Dreiecken, mit Spitze in Richtung des
wartepflichtigen Verkehrs
Dreiecke (Lénge: 0,50 m, Liicke: 0,25 m, Breite: 0,60 m)
- Markierung Radwegefurt
Breitstrich unterbrochen (Ldnge: 0,50 m, Liicke: 0,20 m,
Breite: 0,25 m)

Haltlinie fir den Radverkehr
(Breite: 0,25 m)

Wartelinie fur den Radverkehr
Blockmarkierung (Ldnge: 0,25 m, Liicke: 0,25 m,
Breite: 0,25 m)

3.1 Musterlésungen fur

alle Radverkehrsanlagen

Musterblatt: Gesamt-3 45R Baden-Wiirttemberg
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Ausbaustandard
Basisstandard
Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante auferorts Musterlésungen
[0 Ausnahmeldsung

Wiedergabe von Verkehrszeichen auf der Fahrbahn

Markierung ,FahrradstraBe®

Fahrradstraie

Markierung ,Fahrradzone*

ZONE

Verkehrszeichen 244.1 StVO ,Beginn einer Fahrradstral3e” als
Markierung auf der Fahrbahn

(Mindestmal3: Ldnge: 1,50 m, Breite: 1,00 m, MalRe gemé&n3
dem Entwurf der RMS-S/ERA: Lénge: 3,00 m, Breite 2,00 m)

Verkehrszeichen 244.3 StVO "Beginn einer Fahrradzone" als
Markierung auf der Fahrbahn

(Mindestmal3: Lange: 1,560 m, Breite: 1,00 m, Malle geméan
dem Entwurf der RMS-S/ERA: Lénge: 3,00 m, Breite 2,00 m)

Markierung ,Radschnellverbindung®

Hinweise: .

Verkehrszeichen 350.1 StVO ,Radschnellweg“ als Markierung

auf der Fahrbahn

(Lénge: 1,00 m, Breite: 1,00 m)

An Knotenpunkten und stark befahrenen Zufahrten, wenn auch
das Zeichen 350.1 angeordnet ist

Innerorts wird das Zeichen alle 200 bis 300 m, auf3erorts in der
Regel alle 1000 m markiert

in Fahrradstraflen mit Langsparken am Fahrbahnrand soll ein Sicherheitstrennstreifen im Bereich der
Parkstande durch eine weile unterbrochene Leitlinie als Breitstrich (Breite: 0,25 m) angeordnet
werden (Strich-Liicke-Verhéltnis: 0,50 m : 0,50 m). In den Licken, in denen nicht geparkt wird, soll der
Sicherheitstrennstreifen weitergefiihrt werden, um eine geradlinige Fihrung des Radverkehrs zu
erzeugen. Der Erlass des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg ,Markierung von
Sicherheitstrennstreifen in Fahrradstralen® vom 27.06.2023 ist zu beachten.

die Markierung des Zeichens 244.1 StVO, 244.3 StVO sowie 350.1 StVO erfillt eine unterstiitzende
Funktion und ersetzt nicht die Anordnung sowie die Beschilderung der Verkehrszeichen

alle Markierungselemente sind gemaf der StVO, der VwV zur StVO, den Vorgaben der ,Richtlinien fir
die Markierung von Straen“ (RMS) und den Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir Markierungen auf Straen (ZTV M) auszufiihren

bei der Wiedergabe von Verkehrszeichen gelten dauerhaft die Anforderungen an die Griffigkeit geman
den ZTV M (mind. 45 SRT-Einheiten). Bei gro®- und vollflachigen Verkehrszeichen, so wie bei
Einfarbungen / Beschichtungen der Fahrbahn (Rot-Einfarbung) sollten héhere Anforderungen an die
Griffigkeit gestellt werden. Hier ist es zweckmaRig sich an den Mindestanforderungen der Griffigkeit von
Fahrbahndecken zu orientieren (vgl. M BGiriff, bzw. ZTV Asphalt ; Neuzustand 60 STR-Einheiten und
vor Ablauf der Gewahrleistung 55 SRT-Einheiten). Der Schwellenwert sollte 50 SRT-Einheiten betragen

Oberflacheneinfarbung aus Markierungsstoffen in den Farben Rot und Griin sind nach den
Farbbereichen der Normfarbtafel nach den ,Empfehlungen zur farblichen Ausfiihrung roter und griiner
Einfarbungen® der Bundesanstalt fir StraBenwesen auszufiihren

3.1 Musterlésungen fur

alle Radverkehrsanlagen Stand: Oktober 2025
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Ausbaustandard Anwendung

Basisstandard Regelfall
Radvorrangroutenstandard [ Variante
Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelsung

Ortslage
innerorts
aulRerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlbsungen

Farbgebung der Musterlosungen

Legende der Farbgebung in Anlehnung an die RE (RE - Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die
einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im StraBenbau)

Grinflache

Gehwegflache

Farbgestaltung (214,255,168)

Farbgestaltung (255,214,168)

- Parkflache
Farbgestaltung (102,102,102) mit Piktogramm P (0,0,0)

Fahrbahn

Radverkehrsflache

Wirtschaftsweg

Sichtfeld
Parallelschraffur (255,128,0)

Zufahrt mit Bordabsenkung
Farbgestaltung (230,194,12)

I Uberfahrbare Flache
‘ Pflastersteinschraffur (0,0,0)

Farbgestaltung (204,204,204)

Farbgestaltung (255,168,168)

Farbgestaltung (233,233,233)

- Fahrbahnteiler, Insel
Farbgestaltung (102,102,102)

Flache fur FulR- und Radverkehr
Farbgestaltung (255,168,192)

- Furt, Aufmerksamkeitsstreifen, Markierungsstreifen

Farbgestaltung (235,61,45)

I Sicherheitstrennstreifen

taktiler Begrenzungsstreifen

Stadtbahnstrecke

Auframpung

Farbgestaltung (161,161,161)

: Farbgestaltung (255,128,255) mit Pflastersteinschraffur (0,0,0)

Farbgestaltung (245,227,158) mit Kreuzschraffur (1563,153,153)

Farbgestaltung (245,227,158) mit Kreuzschraffur (0,0,0) oder Farbgestaltung (235,142,92)

3.1 Musterlésungen fur

alle Radverkehrsanlagen

Musterblatt: Gesamt-5
Stand: Oktober 2025
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Musterlosungen fiur den Basisstandard (@) mnar
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmelésung
io ao R/VIA

BASISSTANDARD

1 Baulicher getrennter Radweg

1a Anlage baulicher Radwege

Basis 1a-1 Anlage beidseitiger Einrichtungsradwege X R 3.4
1b Radwegende
Basis 1b-1 Baulich geschltztes Radwegende (1) X R 3.4
Basis 1b-2 Baulich geschutztes Radwegende (2) X A 3.4
Basis 1b-3  Spezialform fur Radwegende (1) X A 3.4
Basis 1b-4 Spezialform fur Radwegende (2) X A 3.4
Basis 1b-5 Furt mit Fahrradweiche X \% 3.4
1c Fiihrung auf Fahrbahnniveau mit Trennelementen
Basis 1c-1  Fuhrung auf Fahrbahnniveau mit X \% 3.3
Trennelementen - innerorts
2 Gemeinsamer Geh- und Radweg/ Wirtschaftswege
2a Innerorts
Basis 2a-1 Gemeinsamer Geh- und Radweg X R 3.6
Basis 2a-2 Furt an Geh- und Radweg X R 3.6
Basis 2a-3  Signalisierte Furt an Geh- und Radweg X R 4.4
Basis 2a-4 Bevorrechtigte Querung stark frequentierter X A 3.6
Einmindungen und Zufahrten
- Zweirichtungsflhrung
2b AuBerorts
Basis 2b-1 Bevorrechtigte stral’enbegleitende X R 9.3
Zweirichtungsfuhrung (1)
Basis 2b-2 Bevorrechtigte strallenbegleitende X R 9.3
Zweirichtungsfuhrung (2)
Basis 2b-3 Untergeordnete strallenbegleitende X R 9.3
Zweirichtungsfuhrung
Einsatz und Differenzierung Seite: | 45R® Baden-Wiirttemberg
von Musterlésungen im IR Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025 B




Musterlosungen fiur den Basisstandard @ Inhalt
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / auRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmeldsung
io ao R/VIA
Basis 2b-4  Stark frequentierter Radweg und schmaler X A 9.2
Seitentrennstreifen -
Trennung durch Fahrzeug-Ruckhaltesystem
Basis 2b-5 Schwach frequentierter Radweg ohne X A 9.2

Seitentrennstreifen -
Trennung durch Hochbord

w
[V

Basis 3a-1 Gestaltung von Fahrradstral’en (1) X R 6.3

Basis 3a-2 Gestaltung von Fahrradstrallen (2) X R 6.3

Basis 3a-3 Gestaltung von Fahrradstrallen (3) X R 6.3

Basis 3a-4 Fahrradstral3e mit Diagonalsperre (Modaler Filter) x A 6.3
innerorts

Basis 3a-5 Fuhrung in einer Fahrradzone X R 6.3

4a
Basis 4a-1 Markierung beidseitiger Radfahrstreifen X R 3.3

5a Beidseitige Schutzstreifen

Basis 5a-1 Markierung beidseitiger Schutzstreifen X R 3.2

Basis 5a-2 Unterbrechung der Markierung von Schutzstreifen x X R 3.2
bei geringer Fahrbahnbreite

Basis 5a-3 Beidseitige Schutzstreifen mit schmaler X A 3.2
Kernfahrbahn

5b Einseitige Schutzstreifen

Basis 5b-1 Markierung einseitiger Schutzstreifen X \% 3.2

Basis 5b-2  Verschwenkung von Schutzstreifen in X V 3.2

den Seitenraum bei parkenden Kfz

Einsatz und Differenzierung Seite: Il &R Baden-Wiirttemberg
von Musterldsungen im &R Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025
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Musterlosungen fiur den Basisstandard (@) mnar
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmelésung
io ao R/VIA

5¢ Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen an Einmiindungen

Basis 5¢c-1  Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen an X R 3.2
stark frequentierter Zufahrt

Basis 5¢c-2  Furtmarkierung bei Schutzstreifen und X A 3.2
Radfahren im Seitenraum

5d Schutzstreifen auBerorts

Basis 5d-1 Markierung beidseitiger Schutzstreifen X A 9.3
aul3erorts

Basis 5d-2 Markierung einseitiger Schutzstreifen X A 9.3
aul3erorts

6 Fuhrung im Mischverkehr

6a Piktogrammspur

Basis 6a-1 Piktogrammkette bei beengten X A 3.2
Platzverhaltnissen - innerorts

Basis 6a-2 Piktogrammkette bei beengten X A 9.3

Platzverhaltnissen - auerorts

6b Verflechtungsbereiche

Basis 6b-1  Verflechtung von Rad- und Kfz-Verkehr X \%

7 Besondere Fiihrungsformen

7a Radverkehr in EinbahnstraBRen

Basis 7a-1  Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung x R 7.2

7b Radverkehr in Bushaltestellen

Basis 7b-1  Gemeinsamer Geh-/ und Radweg an X \Y 3.1
Bushaltestelle

Basis 7b-2 Schutz- und Radfahrstreifen vor Bushaltestelle X X R 3.11

Basis 7b-3 Radfahrstreifen / Schutzstreifen in Kombination X R 3.11
mit einer Busbucht

Basis 7b-4 Radfahrstreifen / Schutzstreifen in Kombination X R 3.11

mit einer Bushaltestelle am Fahrbahnrand

Einsatz und Differenzierung Seite: Il 3R Baden-Wirttemberg
von Musterldsungen im &5R  Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025

!‘g




Musterlosungen fiur den Basisstandard (@@ mnar
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmelésung
io ao R/VIA
Basis 7b-5 Bushaltestelle am Fahrbahnrand mit getrenntem X R 3.11
Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr
Basis 7b-6  Bushaltestellenkap mit getrenntem X \% 3.11
Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr
8 Markierungen
8a Markierungen
Basis 8a-1 Markierung des Sinnbildes "Fahrrad" X X R 11.1
Basis 8a-2 Markierung von Richtungs- und Hinweispfeilen X R 11.1
Basis 8a-3 Warnmarkierung mit Sperrpfosten X X A 11.1
Basis 8a-4 Fahrradroute mit Fahrbahnbegrenzung X R 9.2
9 Uberquerungsstellen
9a Bevorrechtigte Querungen
Basis 9a-1  Querungsstelle Radroute mit bevorrechtigtem X X Vv 10.2
Radverkehr
Basis 9a-2 Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten  x R 10.2
StraRe (mit FGU)
9b Wartepflichtige Querungen
Basis 9b-1 Querung von Stral3en- und Stadtbahnstrecken X X R 3.13
Basis 9b-2  Querungshilfen aul3erorts - X R 9.4
grof3raumige Einbindung
Basis 9b-3  Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfuhrung X R 9.4
im Zuge land- und forstwirtschaftlicher Wege
sowie Anliegerstralien
Basis 9b-4  Verschiedene Ausfuhrungen von Mittelinseln X X R 9.4
Basis 9b-5  Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel  x R 9.5
Querungsbedarf am Radwegende
Basis 9b-6  Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel X R 9.5
Querungsbedarf am Radwegende
Einsatz und Differenzierung Seite: IV 35R% Baden-Wiirttemberg
von Musterlésungen im SR Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025 B




Musterlosungen fiur den Basisstandard
Einsatz und Differenzierung von

@ Inhalt

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmelésung
io ao R/VIA

Basis 9b-7  Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel X R 9.5
Querungsbedarf am Radweganfang

Basis 9b-8  Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel X R 9.5
Querungsbedarf am Radweganfang (1)

Basis 9b-9  Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel X A 9.5
Querungsbedarf am Radweganfang (2)

Basis 9b-10 Querungsstelle mit wartepflichtigem X R 9.4
Radverkehr

Basis 9b-11 Radroute quert Wirtschaftsweg mit X Vv 10.2
Rechts-vor-Links-Regelung

Basis 9b-12 Querungsstelle/Einmundung Radroute mit X X A 11.1
Sicherung vor Befahren durch Kfz

9c¢ Uber-/ Unterfithrungen

Basis 9c-1  Gestaltung von Uberfiihrungen (Neubau) X X R 5.3

Basis 9c-2  Gestaltung von Unterfihrungen (Neubau) X X R 5.3

Basis 9¢c-3  Fuhrung eines gemeinsamen Geh- und X X R 5.3
Radweges im Zuge eines Briuckenbauwerks

Basis 9c-4 Umbau eines Bruckenbauwerks mit Anlage X X A 5.3
eines gemeinsamen Geh- und Radweges
(Engstellenlésung)

Einsatz und Differenzierung Seite: V 35R% Baden-Wiirttemberg

von Musterlésungen im

Basisstandard Stand: Oktober 2025

AR, Ministerium fiir Verkehr

!‘g




Musterlosungen fiur den Basisstandard (@) mnar
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmelésung
io ao R/VIA
10 Knotenpunkte
10a Sichtfelder
Basis 10a-1 Sichtfelder an Knotenpunkten X R 2.2
Anfahrsicht auf bevorrechtigten Radverkehr
10b Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung
Basis 10b-1 Geschwindigkeitsdampfende FUhrung im X R 4.2
Mischverkehr
Basis 10b-2 Linksabbiegen aus ubergeordneten X Vv 4.3
Knotenpunktarmen
Basis 10b-3 Knotenpunkt mit Vorfahrtsregelung X R 4.3
Basis 10b-4 Annaherung an Gefahrenstelle X X R 4.3
Basis 10b-5 Querungshilfe an einer abknickenden Vorfahrt X Vv 4.3
10c Kreisverkehre
Basis 10c-1 Kreisverkehr - X R 4.5
Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
Basis 10c-2 Kreisverkehr - X R 4.5
Flhrung des Radverkehrs auf Radwegen
Basis 10c-3 Minikreisverkehr X R 4.5
Basis 10c-4 Kreisverkehr - X R 4.5
Wartepflichtige FUhrung des Radverkehrs
Basis 10c-5 Auflésung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr X R 4.5
Querungsbedarf am Radweganfang
Basis 10c-6 Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr X R 4.5
Querungsbedarf am Radwegende
10d Signalisierte Knotenpunkte
Basis 10d-1 Links abbiegender Radverkehr - indirekte Fihrung x R 4.4
Basis 10d-2 Fahrradweiche X R 4.4
Basis 10d-3 Vorgezogene Haltlinie X R 4.4
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
Basis 10d-4 Links abbiegender Radverkehr - direkte Fihrung X R 4.4
Einsatz und Differenzierung Seite: VI 45R® Baden-Wiirttemberg
von Musterlésungen im AR  Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025 B




Musterlosungen fiur den Basisstandard (@@ mnat
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmelésung
io ao R/VIA
Basis 10d-5 Erweiterte FulRgangersignalisierung zur X X A 4.4
Sicherung des Radverkehrs
Basis 10d-6 Links abbiegender Radverkehr mit Uberleitung X X Vv 4.4
in den Seitenraum
Basis 10d-7 Rechts abbiegender Radverkehr mit Grinpfeil X V 4.4
fur den Radverkehr
10e Anwendungsbeispiele
Basis 10e-1 Beispiellosung: Aufldsung Zweirichtungsradweg X 4.4
am signalisierten Knotenpunkt
Basis 10e-2 Beispielldsung: Beginn Zweirichtungsradweg X 4.4
am signalisierten Knotenpunkt
Basis 10e-3 Beispiellésung: Ende Zweirichtungsradweg X 4.4
am signalisierten Knotenpunkt
Einsatz und Differenzierung Seite: VII 35R% Baden-Wiirttemberg
von Musterlésungen im IR Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025 B




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

: Einsatz und
Regeffall innerorts @ Differenzierung von

O Variante O auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Anlage beidseitiger Einrichtungsradwege

]
AN
| A
o
E
K\\

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 237 StVO
oder Zeichen 241 StVO

h&
optional: Piktogramme zur Verdeutlichung
der Auffahrt

Zeichen 205 StvVO

unterbrochener, weil3er Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange, 1,50 m Liicke)

| Zeichen 306 StVO A
oder Zeichen 301 StVO

1 Sicherheitstrennstreifen 2 0,75 m

————— Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m bei Langsparken

taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m,Teil des Gehweges

Radweg = 2,00 m

optional: Piktogramme zur Verdeutlichung
| _/ der Auffahrt

, ———— Zeichen 205 StVO

il . Rad-/Gehweganhebung
" unterbrochener, weiler Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m Lucke)

- Zeichen 306 StVO

ﬁ/_/ oder Zeichen 301 StVO

ERA (Augabe 2010), Kapitel 2.3, 3.4, 11.1

Regeleinsatzbereich innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. > 1.000 Kfz/h im
Fahrbahnquerschnitt in Abhéangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Siehe hierzu
Kapitel 2.1, Seite 2.1-6

Radwegeflihrung moéglichst fahrbahnnah und damit im unmittelbaren Sichtbereich des
Kfz-Verkehrs

zur Verdeutlichung sind an unulbersichtlichen Stellen (z.B. Einmiindungen,
Grundstiickszufahrten, Querungsstellen fir den FulRverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit
Richtungspfeilen vorzusehen

Radweganhebungen an Einmindungen verdeutlichen den Vorrang des Radverkehrs, erhéhen
die Aufmerksamkeit des einmindenden Verkehrs und verbessern so die allgemeine
Verkehrssicherheit. Der Radverkehr fahrt auf dem Hohenniveau des Radwegs durch
Zweirichtungsradwege sind innerorts besonders konfliktbehaftet

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 1a-1 45R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

¥




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

: Einsatz und
Regeffall innerorts @ Differenzierung von

O Variante O auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Baulich geschutztes Radwegende (1)

Zweistreifige Strale

20,00 m 10,00 - 20,00 m
Beispiel- i / Beispiel-
bemalung bemalung
Fahrstreifen 550 m
7,00 m
Fahrstreifen _

i i 1,50 m
Sicherheits- — B
trennstreifen g"

Radweg
Gehweg 2,50 m Schutzstreifen

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

RMS-S-Entwurf (Stand 2023), Regelplan S4c
ERA (2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6

Uberfilhrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfiihrung

lediglich eine Absenkung des Bordes am Fahrbahnrand stellt in der Regel keine akzeptable und
sichere Ausleitung des Radverkehrs dar

ein baulich geschiitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

Roteinfarbung optional

Rampenneigung 4 % bis 6 %

zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
die Lange der Verschwenkung der Radverkehrsanlage soll mindestens 10 mal der Lange des
Versatzes entsprechen

im Bereich des Schutzstreifens wird keine Leitlinie in der Kernfahrbahn markiert. Das soll ein
enges Uberholen von Radfahrenden verhindern

zu Markierung einseitiger Schutzstreifen siehe Musterblatt Basis 5b-1

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 1b-1 SR Baden-Wiirttemberg
)  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

: Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts

. Musterlbsungen
Ausnahmelésung

Baulich geschutztes Radwegende (2)

Mehrstreifige Richtungsfahrbahn

20,00 m 10,00 - 20,00 m
Beispiel- i / Beispiel-
bemalung bemalung
Fahrstreifen 550 m

Fahrstreifen

7,00 m

Sicherheits-
trennstreifen

7/5m L] =
Radweg 2,00 m //

Gehweg 2,50m

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

22,00 m Schutzstreifen

taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

ERA (2010), Kapitel 3.4 und 11.1.6
Uberfilhrung eines Richtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in Fahrbahnfiihrung

lediglich eine Absenkung des Bordes am Fahrbahnrand stellt in der Regel keine akzeptable und
sichere Ausleitung des Radverkehrs dar

die Uberfiihrung des Radweges in einen Radfahrstreifen ist zu bevorzugen, wenn auf einen
Kfz-Fahrstreifen verzichtet werden kann

ein baulich geschiitzter Ubergang ist auch gegeniiber Markierungen zu bevorzugen

ein Radweganfang oder -ende ist erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

Roteinfarbung optional

Rampenneigung 4 % bis 6 %

zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
die Lange der Verschwenkung der Radverkehrsanlage soll mindestens 10 mal der Lange des
Versatzes entsprechen

im Bereich des Schutzstreifens wird keine Leitlinie in der Kernfahrbahn markiert. Das soll ein
enges Uberholen von Radfahrenden verhindern

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 1b-2 SR Baden-Wiirttemberg
)  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

¥




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante O auBerorts Musteriésungen

Ausnahmelésung

Spezialform fur Radwegende (1)

Ubergang per Einfadelungsstreifen

Beispiel- Beispiel-
bemafRung bemafung
Fahrstreifen | 3,25 m 3.25m
6,50 m
Fahrstreifen 3,25m
Sicherheits-
trennstreifen
Radweg
Gehweg 20,00 - 30,00 m ’
L taktiler, visueller Wiederholung des Schmalstrichmarkierung
Begrenzungsstreifen Verkehrszeichen 205 StVO unterbrochen (0,12 m Breite,
0,30 m, Teil des ,Vvorfahrt gewahren® als 1,00 m Lange, 1,00 m Lucke)
Gehweges Markierung auf der Fahrbahn
Regelungen: ¢ nicht im Regelwerk enthalten

Anwendungsbereiche: ¢

Hinweise: .

Sonderlésung zur Anwendung unter spezifischen Fahrbahnbreiten, die eine baulich geschutzte
Ausleitung geman Musterblatt Basis 1b-1 nicht zulassen und eine Engstelle fir den Kfz-Verkehr
(beispielsweise durch Schutzstreifen) nicht moglich ist

zur Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung und Erhéhung der Akzeptanz

der Radverkehr ist deutlich vor der Fuhrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne
Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu flihren

Rampenneigung 4 % bis 6 %

ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf

baulich angelegter Radwege andert
lediglich eine Absenkung des Bordes am Fahrbahnrand stellt in der Regel keine akzeptable und

sichere Ausleitung des Radverkehrs dar

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 1b-3 45R Baden-Wiirttemberg
¥R Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante O auBerorts Musteriésungen
Ausnahmeldsung

Spezialform fur Radwegende (2)

Ubergang an Einmindung

Beispiel- Beispiel-
bemalung bemafRung

4,50 m
Fahrbahn 6,00 m 6,00 m
Sicherheit 150 m

icherheits- -

trennstreifen {0.75 m
Radweg A 2,00 m
Gehweg 2,50 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m Lange, 1,00 m Liicke)

—— Zeichen 205 StVO

taktiler, visueller ——
Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

Zeichen 306 StvO

—— unterbrochener, weiller
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,20 m Liicke)

oder Zeichen 301 StVO A

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

nicht im Regelwerk enthalten
Ausnahmel6sung zur Anwendung unter spezifischen 6rtlichen Gegenbenheiten, z.B. bei
beengten Platzverhaltnissen

Uberfilhrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfilhrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung und Erhéhung der Akzeptanz

anzustreben ist ein baulich geschiitzter Ubergang des Radverkehrs vor oder nach der
Einmiindung (bei vorhandener Flachenverfigbarkeit) gemal der Musterlésung Basis 1b-1 zur
Entzerrung moglicher Konflikte. Ist das nicht mdglich, dann kann diese Lésung angewandt
werden

der Radverkehr ist deutlich vor der Fihrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne
Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren

die Furt ist mit einer Roteinfarbung zu versehen

Rampenneigung 4 % bis 6 %

ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
die Lange der Verschwenkung der Radverkehrsanlage soll mindestens 10 mal der Lange des
Versatzes entsprechen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

4=® Baden-Wiirttemberg
2R Ministerium fur Verkehr
s

Musterblatt: Basis 1b-4
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante O auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Furt mit Fahrradweiche

Beispiel-
bemaflung
Gehweg 2,50 m
Fahrbahn 4,50 m
6,00 m
Sicherheits- &9 _ " 1,50 m

trennstreifen

Radweg mit
Benutzungspflicht

-l -
Radweg ohne

@) ﬁ Benutzungspflicht

Gehweg

Zeichen 306 StvVO

oder Zeichen 301 StVO

2,50 m
taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

Schmalstrichmarkierung unterbrochener, Zeichen 205 StVO
unterbrochen weiler Breitstrich
(0,12 m Breite, 1,00 m (0,25 m Breite,
Lange, 1,00 m Lucke) 0,50 m Lange,

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

0,20 m Licke)

VwWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1I

RASt 06, Kapitel 6.1.7.5

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Anwendung nur im Bestand

Fahrradweiche am Beginn der Alternative zwischen Radweg ohne Benutzungspflicht und
Fihrung auf der Fahrbahn

der Entfall der Benutzungspflicht erfolgt, wenn der Radweg nicht regelkonform ist, siehe Kapitel
2.2, Seite 2.2-1

die Furt ist mit einer Roteinfarbung zu versehen

Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen auf der Fahrbahn zur Verdeutlichung der Wabhlfreiheit
sowie auf dem Radweg als Hinweis gegen Falschfahrten kénnen sinnvoll sein

Weiterfuhrung der Markierung auf der Fahrbahn als Schutzstreifen in Abhangigkeit von den
konkreten Verhaltnissen winschenswert

mit verschiedenen nicht benutzungspflichtigen Flihrungsformen maoglich, daran angelehnt kann
auch die Zusammenfihrung einer wahlfreien Fuhrung in die Seitenraumfiihrung erfolgen
zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
die Lange der Verschwenkung der Radverkehrsanlage soll mindestens 10 mal der Lange des
Versatzes entsprechen

weitere Hinweise siehe Kapitel 4, Seite 9

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 1b-5 45R Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterl6sungen

S

Fuhrung auf Fahrbahnniveau mit Trennelementen

- innerorts

Trennung
durch
Markierung

[\

1,00 m

Trennung durch
Doppelbord

Sicherheitsraum

\%

2,00 m

= 0,50m
= 2,00m

Regelungen: .
Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

Zeichen 306 StVO

Zeichen 237 StvO

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung

unterbrochener, weiler
Breitstrich

(0,25 m Breite, 1,50 m
Lange, 1,50 m Licke)

Gehweganhebung

unterbrochener, weiler
Breitstrich

(0,25 m Breite, 1,50 m
Lange, 1,50 m Liicke)

- Zeichen 205 StVO

Doppelborde als
Trennelement
(abgeschragte Ausflihrung)

Unterbrechung des
Doppelbordes aufgrund
der Entwasserung

RMS-Entwurf (Stand 2023), Regelplan S24

Radfahrstreifen im Einrichtungsverkehr auf Fahrbahnniveau

innerorts bei Neuaufteilung vorhandener Fahrbahn

bei Gefahr von missbrauchlicher Nutzung durch fliekenden oder ruhenden Kfz-Verkehr des
Radfahrstreifens sollen Sperrpfosten zum Einsatz kommen (siehe hierzu S. 2.1-11)

bei baulichen Doppelborden werden zwei Borde nebeneinander und ggf. ein
dazwischenliegender Pflasterstreifen angelegt. Die Hoéhe der Doppelborde entspricht dem
Standardmalf von 0,08 m. Die baulich bedingte Mindestbreite dieses Trennelements betragt
0,50 m (inklusive Borde)

die Breite des Doppelbordes kann im Ausnahmefall bei Engstellensituationen auf 0,30 m
reduziert werden

damit die Doppelborde keine Gefahr fur Radfahrende darstellen, sollte der Radweg = 2,00 m
breit sein

ggf. sind Richtungspfeile fir den Radverkehr vor den Einmindungen zu ergénzen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
R

Musterblatt: Basis 1c-1
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage

: A Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts : :

. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts Musterlésungen

[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelsung

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Zeichen 240 StVO ¥

taktiler Begrenzungsstreifen
0,30 m

Auffindestreifen (unterbrochen)

Zeichen 205 StVO

Richtungsfeld (h = 0,06 m)

Sperrfeld (h = 0,00 m)

Zeichen 306 StvVO
oder Zeichen 301 StVO

2,15 m (= 2,00 m)

Zeichen 240 StVO

Sicherheitstrennstreifen
2 0,75 m bei Langsparkstéanden

gemeinsamer Geh- und Radweg

= 2,50 m zuzuglich 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen (0,50 m bei
geringem Rad- und Kfz-Verkehr)

Regelungen: o VwV-StVO zu § 2, Absatz 4 Satz 2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6
H BVA, Kapitel 3.3.1

Anwendungsbereiche: beengte Ortslagen oder Ortsrandlagen mit geringem Fuf3- und Radverkehr
Hinweise: o der Einsatz der gemeinsamen Fihrung mit dem FuRverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide Verkehre sehr gering
ist; die Ausschlusskriterien gemafl ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.6 sowie Anhang 1, A.6
sind zu beachten
o fir benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen gelten die
gleichen Gestaltungsregeln und Malde
zur Furtmarkierung siehe Musterblatt Basis 2a-2
wenn die Furtmarkierung fir den Radverkehr weniger als 0,75 m von der Fahrbahn
abgesetzt ist, entfallt gemalk RMS-Entwurf (Stand 2023) die Blockmarkierung
o Sicherheitstrennstreifen = 0,50 m ohne Langsparkstéande und bei geringem Rad- und
Kfz-Verkehr, sonst = 0,75 m, siehe auch Kapitel 2.1, Seite 2.1-7
e zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 2a-1 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

den Basisstandard Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard Anwendung Ortslage

: A Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts : :

. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts Musterlésungen

[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelsung

Furt an Geh- und Radweg

ohne FulRgangeruberweg
unterbrochener,
weilder Breitstrich
(0,25 m Breite,
0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

>0,75m

2250m
':5\ Zeichen 240 StVO &

Sperrfeld (h = 0,00 m)

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Auffindestreifen
(unterbrochen)

Richtungsfeld (h = 0,06 m)
Zeichen 205 StVO

taktiler Begrenzungs-
streifen 0,30 m

mit FulRgangeruberweg (in Einzelfallen)

Zeichen 306 StVO @b\ Zeichen 240 StVO

oder Zeichen 301 StVO A\ Sperrfeld (h = 0,00 m)
Auffindestreifen

Richtungsfeld (h = 0,06 m)
Zeichen 205 StVO

taktiler Begrenzungs-
streifen 0,30 m

Regelungen: e VWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1I; DIN 108040-3; R-FGU (Ausgabe 2001), Kapitel 2, H BVA,
Kapitel 3.3.1

innerorts, mit und ohne FGU, auch an Zu- und Ausfahrten von Kreisverkehren

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ liegen die Anordnungsvoraussetzungen (gemaR den R-FGU bzw. dem Leitfaden
FuRgangeriberwege des Landes, Kap. 4 und 5) fiir einen FGU vor, kann als Sonderfall parallel
zur Furt auch ein FGU iiber die untergeordnete StraRe angeordnet werden. Dieser kommt stets
auf der der Hauptverkehrsstrale abgewandten Seite der Radverkehrsfurt zu liegen

o der Einsatz der gemeinsamen Fiihrung mit dem Fullverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist;
die Ausschlusskriterien gemafR ERA sind zu beachten

o Sicherheitstrennstreifen = 0,50 m ohne Langsparkstéande und bei geringem Rad- und
Kfz-Verkehr, sonst = 0,75 m, siehe auch Kapitel 2.1, Seite 2.1-7

o bei Zweirichtungsverkehr (erhohte Gefahrdung, enge Einsatzgrenzen): Erganzung von
Hinweispfeilen und Zusatzzeichen 1000-32 StVO Uber Zeichen 205 StVO

e wenn die Furtmarkierung fir den Radverkehr weniger als 0,75 m von der Fahrbahn abgesetzt
ist, entfallt gemal RMS-Entwurf (Stand 2023) die Blockmarkierung

e zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 2a-2 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

den Basisstandard Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[ Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
Regeffall innerorts @ Differenzierung von

O Variante O auBerorts Musteriésungen
[ Ausnahmelésung

Signalisierte Furt an Geh- und Radweg

Fahrbahn

unterbrochener, weiler Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

Sicherheits-
trennstreifen

Geh- und
Radweg

0,06 m

Sperrfeld (h = 0,00 m)

Auffindestreifen ——

Zeichen 240 StVO

Richtungsfeld (h = 0,06 m) —— Kombisignal mit
FulRganger- und

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Fahrradsymbol A
zusammen &b

VwV-StVO zu § 9, Absatz 2.1
RILSA (Ausgabe 2015)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
H BVA, Kapitel 3.3.1

innerorts an signalisierten Knotenpunkten oder Querungsstellen

der Einsatz der gemeinsamen Fiihrung mit dem Fuverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist;
die Ausschlusskriterien gemafR ERA sind zu beachten

benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrungen unterscheiden sich
nur durch Beschilderung

der Signalgeber fur den Rad- und FuRBverkehr muss fiir alle Verkehrsteilnehmer eine
ausreichende Erkennbarkeit aufweisen

Sicherheitstrennstreifen = 0,50 m ohne Langsparkstande und bei geringem Rad- und
Kfz-Verkehr, sonst 2 0,75 m, siehe auch Kapitel 2.1, Seite 2.1-7

wenn die Furtmarkierung fiir den Radverkehr weniger als 0,75 m von der Fahrbahn abgesetzt
ist, entfallt gemal RMS-Entwurf (Stand 2023) die Blockmarkierung

zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 2a-3 4>R Baden-Wiirttemberg
)  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts Musterlésungen

Ausnahmelésung

Bevorrechtigte Querung stark frequentierter Ein-
mundungen und Zufahrten - Zweirichtungsfuhrung

Linksseitige Radverkehrs-
fihrungen sollten innerorts
grundsatzlich vermieden
werden.

An deren Anordnung sind
strenge Mal3stébe zu legen.

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: .

gemeinsamer Geh- und Radweg
23,00 m

Zeichen 240 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-31 StVO

Zusatzzeichen 1000-32 StVO
mit Zeichen 206 StVO

Zeichen 294 StVO (Haltlinie)

Roteinfarbung

Aufweitung des Radweges im
Querungsbereich 24,00 m

(= 3,00 m)

Abstand zur Fahrbahn
ca.4,00m-5,00 m

Kleinpflaster mittig erhdht oder
Betonflache (0,05 - 0,06 m
erhoéht) mit Fase

ca.15,00 m -
30,00 m

mdglichst enger Radius

Sicherheitstrennstreifen
innerorts 2 0,75 m

ERA (2010), Kapitel 3.6 und 9.2.2

an Einmindungen und hoch frequentierten Grundstiickszufahrten wie z.B. Discountern,
Baumarkten etc.
innerorts

der Weg wird parallel zur Fahrbahn im Abstand von ca. 4,00 - 5,00 m mittels einer Furt Uber die
Einmindung gefihrt

zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt mit einer Roteinfarbung und mit
Fahrradpiktogrammen mit Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen

wlnschenswert ist zusatzlich eine Aufthéhung der Furt (als Rad-/ Gehweganhebung)

die Ausfahrt sollte so schmal sein, dass zwei einbiegende Fahrzeuge nicht nebeneinander
stehen kénnen und sich daher gegenseitig nicht die Sicht versperren

die Musterldsung ist Ubertragbar auf getrennte Geh- und Radwege. Hierbei ist zu prifen, ob die
Einrichtung eines Fullgangeriberweges zulassig ist

Einrichtungsradwege sind in der Regel unmittelbar am Fahrbandrand zu fuhren

(vgl. Musterblatt Basis 1a-1)

die erforderlichen Sichtfelder sind freizuhalten (vgl. Musterblatt Basis 10a-1)

moglichst enge Radien sollen die Geschwindigkeit abbiegender Kfz dampfen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 2a-4 4>R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

\ Einsatz und
Regelfall L] innerorts @ Differenzierung von
O variante auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Bevorrechtigte straBenbegleitende
Zweirichtungsfuhrung (1)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

straRenbegleitender Geh- und Radweg/
Wirtschaftsweg = 2,50 m (= 3,00 m)

Zeichen 306 StvVO

Zeichen 205 StvO
oder Zeichen 206 StVO mit
Zeichen 294 StVO,

Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<ca.5,00m

unterbrochener, weiler Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3, Kapitel 6.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

aufderorts an untergeordneten Einmiindungen mit geringer bis maRiger Verkehrsbedeutung.
Ausschlaggebend fir die Bevorrechtigung des Radverkehrs ist die Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit (insbesondere gute Sichtbeziehungen und eine gute ganzjahrige
Erkennbarkeit)

bei Bewertung der Sichtbeziehungen und Erkennbarkeit sind insbesondere die Veranderungen
von Bewuchs und Nutzung der landwirtschaftlichen Flachen im Jahresverlauf sowie die
Linienfihrung im Hohenplan zu beachten

zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt mit einer Roteinfarbung und mit
Fahrradpiktogrammen und Hinweispfeilen in beide Richtungen zu versehen

die Furt sollte moglichst abgesetzt werden, jedoch nicht weiter als 5,00 m

der Einsatz des Verkehrszeichens ,Halt. Vorfahrt gewahren“ (Zeichen 206 StVO) ist mit einer
Haltlinie zu kombinieren

zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt Basis 10a-1

zur Markierung der Fahrbahnbegrenzung siehe Musterblatt Basis 8a-4

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 2b-1 45R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

$

Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard Regelfall [ innerorts e ———

: Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [0 Variante aulerorts Musterlésungen
[0 Radschnellverbindungsstandard [ AusnahmelGsung

Bevorrechtigte straBenbegleitende
Zweirichtungsfuhrung (2)

Q ~ Zeichen 306 StVO

‘ ha Zeichen 138 StVO (optional)
& Zusatzzeichen 1000-11 StVO

M ———— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO mit
Zeichen 294 StVO,

Zusatzzeichen 1000-32 StVO

i

23,00 m (22,50 m)
siehe Musterblatt Basis 9b-4

ca.4,00-5,00 m

stralenbegleitender Geh- und
Radweg/Wirtschaftsweg
22,50 m (= 3,00 m)

= —— Seitentrennstreifen
l 21,75m

Regelungen: e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3, Kapitel 6.8
o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Anwendungsbereiche: o auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straken bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im

Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung. Ausschlaggebend fir die Bevorrechtigung

des Radverkehrs ist die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit (insbesondere gute
Sichtbeziehungen und eine gute ganzjahrige Erkennbarkeit)

Hinweise: e bei Bewertung der Sichtbeziehungen und Erkennbarkeit sind insbesondere die Veranderungen

von Bewuchs und Nutzung der landwirtschaftlichen Flachen im Jahresverlauf sowie die
LinienfGhrung im Hohenplan zu beachten

o der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (ca. 4,00 - 5,00 m entfernt) mittels Furt tber die
Einmindung gefiihrt

e diese Losung wird insbesondere angewendet, um Einbiegeunfalle mit von rechts kommenden

Fahrradern zu vermeiden
e der Einsatz des Verkehrszeichens ,Halt. Vorfahrt gewahren“ (Zeichen 206 StVO) ist mit einer
Haltlinie zu kombinieren

o bei Kfz-Verkehrsstarken von = 3.000 Kfz/24 h wird eine Signalisierung, die Wartepflicht fur den

Radverkehr oder der Einsatz eines Kreisverkehrs empfohlen
e zur Markierung der Fahrbahnbegrenzung siehe Musterblatt Basis 8a-4

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 2b-2 4R Baden-Wiirttemberg

den Basisstandard Stand: Oktober 2025 B

=R Ministerium fiir Verkehr




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall [ innerorts @ Differenzierung von
[ Variante aulerorts

. Musterlésungen
[0 Ausnahmeldsung

Untergeordnete straRenbegleitende
Zweirichtungsfuhrung

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Seitentrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StvO

stralRenbegleitender Geh- und
Radweg/Wirtschaftsweg
22,50 m (23,00 m)

Wartelinie (optional)

=2 3,00 m (= 2,50 m)
siehe Musterblatt Basis 9b-4

abgesetzte Flihrung
26,00 m

Zeichen 205 StVO

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3, Kapitel 6.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

aulderorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en bei Kfz-Verkehrsstarken von = 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel = 6,00 m entfernt) tber die
Einmindung gefiihrt

die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

zur Verdeutlichung der Wartepflicht ist in beiden Fahrtrichtungen des Radverkehrs das
Verkehrszeichen Vorfahrt gewahren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen

ggf. ist die Einrichtung einer Lichtsignalanlage zu prifen

je nach ortlichen Gegebenheiten kann die Losung mit Wartepflicht fir den Radverkehr auch
bei Kfz-Verkehrsstarken < 3.000 Kfz/24 h sinnvoll sein

zur Markierung der Fahrbahnbegrenzung siehe Musterblatt Basis 8a-4

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 2b-3 4R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
O Regelfall L] innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante auBerorts Musterlésungen

Ausnahmeldsung

Stark frequentierter Radweg und schmaler Seitentrenn-
streifen - Trennung durch Fahrzeug-Ruckhaltesystem

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung

—— Schutzeinrichtung
ca. 0,70 m hoch

\ Wirkungsbereich
(W1 -W3) *

,"\A|I

eﬂ f\

7

Regelungen: o
Anwendungsbereiche:

Hinweise: U]

2250m

0,50 m l (= 3,00 m)

1,10 m -
1.75m

RPS (Ausgabe 2009), Kapitel 3.3; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

nebenliegende stark frequentierte Radwege bzw. gemeinsame Geh- und Radwege
(Orientierungswert: 50 Nutzende/h in der Spitzenstunde), die eine Absicherung mit einem
Fahrzeug-Riickhaltesystem gem. RPS (Bild 7) erfordern (Gefahrdungsstufe 2)

der Abstand des Geh- und Radweges zur passiven Schutzeinrichtung ist abhangig von der
gewahlten passiven Schutzeinrichtung (Wirkungsbereich) und von den Gegebenheiten vor Ort

bei fehlenden Seitentrennstreifen oder Breiten < 1,10 m ist eine regelkonforme Absicherung
nach den RPS nicht mdglich. In diesem Fall ist eine Abwagung des Gefahrenpotentials
zwischen Verzicht auf ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem bzw. eine Unterschreitung des
Wirkungsbereiches nach den Grundsatzen der RPS erforderlich

bei der Trennung von Geh- und Radwegen und Fahrbahnen sollte die Schutzeinrichtung keine
scharfen Kanten, die eine Gefahr fir Radfahrer und Ful3ganger darstellen kdnnen, aufweisen.
AusschlieBlich bei Fahrzeug-Riickhaltesystemen, die unmittelbar an den Verkehrsraum des
Geh- und Radweges angrenzen bzw. hineinragen, kdnnen fir einen besseren Schutz
geeignete Zusatzkonstruktionen (Gleitschutz) an den Systemen in Erwagung gezogen werden,
wenn eine konkrete Verletzungsgefahr fir Radfahrende besteht

eine Absturzsicherung (z.B. Gelander) zwischen Geh- und Radwegen und der Fahrbahn ist
nicht vorzusehen, au3er wenn entsprechende Hohenversatze der Fahrbahnen vorhanden sind
und eine Absturzgefahr (ERA, Kapitel 11.1.11) besteht. GemaR den ,Hinweisen zur
Anbringung von Zusatzeinrichtungen an Fahrzeug-Ruickhaltesystemen - H ZFRS* der BASt
dirfen Aufsatzgelander nur installiert werden, wenn das Gesamtsystem aus
Fahrzeug-Rickhaltesystem und Aufsatzgelander nach DIN EN 1317 fiir die entsprechende
Aufhaltestufe positiv gepruft wurde

vor Fahrzeug-Riickhaltesystemen sind Borde und Rinnen mit mehr als 0,075 m Hoéhenversatz
zu vermeiden

3.2 Musterlésungen fiir den

Basisstandard

Musterblatt: Basis 2b-4 45® Baden-Wiirttemberg
P®  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard [0 Regelfall [ innerorts

- Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [0 Variante aulerorts Musterlésungen
[0 Radschnellverbindungsstandard Ausnahmeldsung

Schwach frequentierter Radweg ohne Seitentrennstreifen
- Trennung durch Hochbord

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung

—— Hochbord

F
A

‘ 2250m
| (3,00 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

nebenliegende schwach frequentierte Radwege bzw. gemeinsame Geh- und Radwege bei
beengten Verhaltnissen

Anwendungsbereiche:

¢ Anhebung des Radweges tber Oberkante Fahrbahndecke. Abtrennung Fahrbahn und Radweg
mit Bordstein (Hochbord)

e Sonderfall: nebenliegende stark frequentierte Radwege bzw. gemeinsame Geh- und Radwege
(Orientierungswert: 50 Nutzende/h in der Spitzenstunde), die eine Absicherung mit einem
Fahrzeug-Riickhaltesystem gem. RPS (Bild 7) erfordern wiirden. Aufgrund des fehlenden
Seitentrennstreifens ist ein Fahrzeug-Riickhaltesystem nicht realisierbar. Beschrankung auf
kurze Streckenabschnitte ohne Ausbaumdglichkeiten

— Abwagung Wirkungsbereich mit Gefahrdung Radfahrer ohne Hochbord

Hinweise: e auf einen ausreichenden Sicherheitsabstand zwischen Fahrbahnbegrenzungslinie des
Radweges und der Fahrbahn ist zu achten

3.2 Musterlésungen fiir den Musterblatt: Basis 2b-5 3% Baden-Wiirttemberg
P®  Ministerium fiir Verkehr

$

Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

Einsatz und

Regelfall innerorts @ Differenzierung von
0O Variante 00 auBerorts Musteriésungen

[ Ausnahmeldsung

Gestaltung von FahrradstraRen (1)

Sicherheitstrennstreifen zum ——
ruhenden Verkehr (= 0,75 m)

Zeichen 301 StVO,
Zeichen 214-30 StVO

Zeichen 306 StVO oder :

mit Zeichen 1022-10 StVO

| unterbrochener, weiller
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,50 m Licke)

—— Zeichen 244.1 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30 StVO

I— Zeichen 205 StVO,
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

Strafte mit geringer
Verkehrsbedeutung

—<]

J @ ~ unterbrochener, weiler
Zeichen 205 StVO, , L Breitstrich (0,25 m Breite, 0,50 m
Zeichen 214-10 StVO mit / : i Lange, 0,20 m Liicke)
Zeichen 1022-10 StVO / // @ N Zeichen 306 StVO Od_er
o Zeichen 301 StVO A
Wartelinie —/ /

Blockmarkierung:

—— Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO

/
/

0,50/0,25; 0,50 breit auf der Fahrbahn markiert,

/ gemalR RMS-S/ERA-Entwurf:

Zeichen 244.1 StVO 2.00 m x 3,00 m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

(Mindestmafd 1,00 m x 1,50 m)

StVO Anlage 2 (zu § 41 Absatz 1), Zeichen 244.1 und 244.2

VwV zur StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Stralen mit einem hohen oder zu erwartenden hohen Radverkehrsaufkommen, einer hohen
Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf StraRen von lediglich untergeordneter Bedeutung
fur den Kraftfahrzeugverkehr

anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulassen, ggf. als
Einrichtungsverkehr

Fahrradstrallen sollten nach Mdéglichkeit bevorrechtigt gefiihrt werden

die Bevorrechtigung von Fahrradstra3en ist deutlich zu markieren

die Bevorrechtigung der Fahrradstral’e kann durch Gehweganhebungen unterstitzt werden
bei FahrradstraRen mit zugelassenem Kfz-Verkehr und Fahrbahnbreiten iber 5,50 m (inkl.
Sicherheitstrennstreifen) konnen bei geradliniger Fiihrung vermehrte
Geschwindigkeitsuberschreitungen des Kfz-Verkehrs auftreten. Die Breite der Fahrbahn sollte
daher nicht gréRRer als erforderlich gestaltet werden

ggf. sind Mallnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs zu ergreifen (z.B.
Fahrbahnanhebungen der Fahrradstrale an Kreuzungen und Einmindungen, geteilte
Plateaupflasterungen oder bauliche Einengungen)

zu Einsatzgrenzen und Breitenangaben siehe Kapitel 2.2. Seite 2.2-8

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 3a-1 SR Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

\ Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von

O Variante [0 auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Gestaltung von FahrradstraRen (2)

FahrradstraBen mit Einbahnregelung ohne Freigabe fiir den Radverkehr in

Gegenrichtung

Beschilderung in Fahrtrichtung der EinbahnstraRe Beschilderung in Gegenrichtung der EinbahnstraRe

ANMAANNN

TTTTT777
VLAY

77777777

2300m

o Kfz-Verkehr und Radverkehr nur in einer Richtung zulassig
o flr die Markierung von Stellplatzen siehe Musterblatt 3a-3

FahrradstraBen mit Einbahnregelung mit Radverkehr in Gegenrichtung

Beschilderung in Fahrtrichtung der EinbahnstraBe Beschilderung in Gegenrichtung der EinbahnstraBe

= —) e
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AR AN
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2350m ‘ 2350m
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e Kfz-Verkehr nur in einer Richtung zulassig

e Fahrbahnbreite gréRer gleich 3,50 m
- mindestens jedoch 3,00 m mit ausreichenden Ausweichmaoglichkeiten
- bei Linienbusverkehr muss die Breite mehr als 3,50 m betragen

o flr die Markierung von Stellplatzen siehe Musterblatt 3a-3

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

StVO Anlage 2 zu § 41 (1) zu Zeichen 244.1

VwV zur StVO zu § 41 zu Zeichen 244.1 und 244.2

RASt 06, Kapitel 6.1.7.7

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Stralen mit einem hohen oder zu erwartenden hohen Radverkehrsaufkommen, einer hohen
Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf Stral3en von lediglich untergeordneter Bedeutung
fur den Kraftfahrzeugverkehr

mafigebend ist die zu erwartende Radverkehrsbelastung

Fahrradstraflen mit Einbahnstralenregelung kdnnen auch aufderorts zugelassen werden
aufderorts sind auch Lésungen mit der Freigabe fiir landwirtschaftlichen Verkehr méglich
vorzugsweise sind die Parkstande in Einbahnstraf3en in Fahrtrichtung rechts anzuordnen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 3a-2 4R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 DR




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage
Regelfall innerorts
[ Variante [ auRerorts

[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlésungen

Gestaltung von FahrradstraRen (3)

FahrradstraBen mit zugelassenem Kfz-Verkehr und
einseitigem Langsparken
(Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite zw. 5,75 m und 8,50 m)

e Fahrbahnbreite groRer gleich 3,50 m
zzgl. Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m

- die Breite des Sicherheitstrennstreifens sollte immer beibehalten werden. Die

Breite der zentralen Raverkehrsfahrbahn kann an Engstellen reduziert werden,

muss aber immer mindestens 3,00 Meter betragen
- fir die Fahrbahnbreite ist unter Einbeziehung der Sicherheitstrennstreifen die
erforderliche Begegnungsbreite des Kfz-Verkehrs gemaf RASt 06 mafRgeblich
e einseitiges Langsparken moglich

e Sicherheitstrennstreifen muss bei Parkstanden markiert werden

e das Parken muss geordnet werden, ggf. missen die Parkstande markiert werden

FahrradstraBen mit zugelassenem Kfz-Verkehr und
beidseitigem Langsparken
(Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite = 8,50 m)

e Fahrbahnbreite groRer gleich 3,50 m
zzgl. Sicherheitstrennstreifen von jeweils 0,75 m
- die Breite des Sicherheitstrennstreifens sollte immer beibehalten werden. Die
Breite der zentralen Raverkehrsfahrbahn kann an Engstellen reduziert werden,
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muss aber immer mindestens 3,00 Meter betragen

- fur die Fahrbahnbreite ist unter Einbeziehung der Sicherheitstrennstreifen die

erforderliche Begegnungsbreite des Kfz-Verkehrs gemal RASt 06 mafigeblich

e beidseitiges Langsparken mdglich
o Sicherheitstrennstreifen muss bei Parkstanden markiert werden
e das Parken muss geordnet werden, ggf. miissen die Parkstande markiert werden

Markierungsbeispiel Sicherheitstrennstreifen

e unterbrochener, weiller Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,50 m Liicke)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

StVO Anlage 2 zu § 41 (1) zu Zeichen 244.1
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VwV zur StVO zu § 41 zu Zeichen 244.1 und 244.2

RASt 06, Kapitel 6.1.7.7
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Stralen mit einem hohen oder zu erwartenden hohen Radverkehrsaufkommen, einer hohen
Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf Stral3en von lediglich untergeordneter Bedeutung

fur den Kraftfahrzeugverkehr

Schrag- oder Senkrechtparkstéande sind méglichst zu vermeiden, der Sicherheitstrennstreifen

muss dann mindestens 1,00 m breit sein

Male ab ca. 3,50 m Breite ermdglichen eine komfortable Begegnung von Pkw- und Radverkehr.
Dabei darf die Markierung des Sicherheitstrennstreifens durch den Kfz-Verkehr tberfahren

werden

bei Linienbusverkehr sind die entsprechend grof3eren Lichtraumprofile gemafl RASt 06 zu

berlcksichtigen

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 3a-3
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr

$




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts Musterlésungen

Ausnahmelésung

FahrradstraRe mit Diagonalsperre (Modaler Filter)

innerorts

Variante 1:

Markierungs- und
. . Zeichen 244.1 StVO
Beschilderungslosung auf der Fahrbahn markiert,

Variante 2: Bauliche Losung mit Verkehrsinseln

——+ Piktogramm mit

Fatvatate gemal RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00 m x 3,00 m (Mindestmalf}
1,00 m x 1,50 m)

—— Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO A\
Zeichen 209-20 StVO

(_ Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 205 StvVO
Zeichen 209-10 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 244.1 StVO mit —— |

Verkehrsinsel, in Variante 3
mit Sperrpfosten

Zeichen 341 StvVO

Zeichen 1020-30 StVO (Wartelinie)
(Beschilderung ,Anlieger frei“ — \
el Zeichen 625-22 StVO

auch im Vorfeld der jeweiligen

Zufahrt) oder [& w] . (Richtungstafel)

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

2 250m 2 350m =2 2,50m

VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.2 und 6.3

zur Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehr bei FahrradstralRen (mit zugelassenem
Kfz-Verkehr)

die Einrichtung der Diagonalsperre ist in der folgenden Reihenfolge (nach dem zu erwartenden
Befolgungsgrad) zu prifen: Variante 1: Markierungs- und Beschilderungslosung, Variante 2:
bauliche Losung mit Verkehrsinseln, Variante 3: bauliche Lésung mit Verkehrsinseln und
Sperrpfosten

im Bereich der Diagonalsperre ist abhangig von der Fahrbahnbreite und den Kurvenradien auf
eine sichere und gut durchfahrbare Anordnung der Inseln bzw. Sperrpfosten zu achten

die verbleibende Wegebreite fiir den Radverkehr betragt in der Regel 1,60 m. Sie sollte 1,40 m
nicht unterschreiten und 1,80 m nicht GUberschreiten. Zu Verkehrseinrichtungen siehe

Kapitel 2.1, Seite 2.1-11

bei Abbiegebeziehungen, die nur fir den Radverkehr vorgesehen sind, kdnnen kleinere Radien
angesetzt werden

alternative MaRnahmen zur Netzunterbrechung im Kfz-Verkehr kénnen
Einbahnstral3enregelungen oder Abbiegegebote sein

in Abhangigkeit von den raumlichen Voraussetzungen und den zulassigen
Verkehrsbeziehungen sind Anpassungen erforderlich

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 3a-4 4R Baden-Wiirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts @ Differenzieruna von
[ Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts =
[ Radschnellverbindungsstandard [ Ausnahmeldsung Musteridsungen
Fuhrung in einer Fahrradzone
unterbrochener, weiler
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,50 m Licke)
Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,75 m)
Piktogramm mit Zeichen .
244.3 StVO markiert, | , Zel(_:f_len 3f_12 StvO _
2,00 m x 3,00 m @ (Haifischzshne, optional)
Z0ME /
//

oz

Zeichen 244.4 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

F

ZONE

i
-

~——— Zeichen 244.3 mit
Zusatzzeichen 1020-30 StVO

StVO Anlage 2, Abschnitt 5, Zeichen 244.3

Gebiete mit hoher Fahrraddichte innerhalb geschlossener Ortschaften

nicht auf Bundes-, Landes- oder Kreisstralen oder weiteren Vorfahrtsstralen (Zeichen 306)
nicht auf Stralen mit signalgeregelten Knotenpunkten, Fahrstreifenbegrenzungen und
benutzungspflichtigen Radwegen

die Anordnung einer Fahrradzone darf sich nicht mit der Anordnung einer Tempo 30-Zone
Uberschneiden

in den Knotenpunktbereichen innerhalb der Fahrradzone gilt rechts vor links. Falls stark
frequentierte Fahrradachsen die Fahrradzone durchschneiden, sind diese als Fahrradstralen
zu beschildern und kénnen dann ggf. gegeniber anderen Stral3en bevorrechtigt werden
innerhalb der Fahrradzone ist in regelmafRigen Abstanden das Zeichen 244.3 als Sinnbild auf
der Fahrbahn aufzubringen

EinbahnstralRen in Fahrradzonen sind fir den Radverkehr in Gegenrichtung zu 6ffnen

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

4% Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium flir Verkehr

Musterblatt: Basis 3a-5
Stand: Oktober 2025

!‘g




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

: Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts

. Musterlbsungen
[0 Ausnahmeldsung

Markierung beidseitiger Radfahrstreifen
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Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m
inkl. Markierung (0,25 m breit)

Kernfahrbahn

Radfahrstreifen = 2,00 m zzgl.
Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)

Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)

Zeichen 237 StVO

unterbrochener weilder Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,

0,20 m Lucke), Lage aulderhalb des
Radfahrstreifens

Zeichen 205 StVO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer, bei breiten
Einmindungen bis zu vier Piktogramme

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil
vor und hinter der Furt als Hinweis fir falsch
fahrenden Radverkehr

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.3 und 3.3

Regeleinsatzbereich innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 500 - 2.000 Kfz/h im
Fahrbahnquerschnitt in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und bei
Fahrbahnbreiten ab 9,50 m (ohne Parkstreifen). Siehe hierzu Kapitel 2.1, Seite 2.1-6

Radfahrstreifen (Regelmal} 2,00 m), gekennzeichnet durch StVO-Zeichen 237, sind im Zuge
vorfahrtberechtigter Stralen an Kreuzungen und Einmindungen fortzusetzen

zur Verdeutlichung sind an unuibersichtlichen Stellen (z.B. Einmindungen, Grundstticks-
zufahrten, Querungsstellen fur den FuBverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit Richtungspfeilen
vorzusehen

die Breite der Kernfahrbahn betragt in der Regel 6,00 - 6,50 m, bei geringem Schwerverkehr
mindestens 5,50 m

fur ,durch einen zusatzlichen Sicherheitsraum abgetrennte Radfahrstreifen” siehe Musterblatt
Basis 1c-1

bei geringem Parkwechselverkehr ist eine Breite des Sicherheitstrennstreifens von 0,50 m an
Engstellen moéglich

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 4a-1 4R Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante O auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Markierung beidseitiger Schutzstreifen
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2,15 m 21,50m 4,50 m
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Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Sicherheitstrennstreifen 2 0,75 m

Kernfahrbahn =2 4,50 m

Schutzstreifen = 1,50 m

| Schmalstrichmarkierung unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
\ 1,00 m Licke)
D Zeichen 205 StVO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer, bei breiten

= Einmindungen bis zu vier Piktogramme

d

unterbrochener, weiler Breitstrich

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke), Lage aulierhalb des
Schutzstreifens

% | —— Zeichen 306 StVO

\oder Zeichen 301 StVO A

ein Fahrradpiktogramm vor der Furt als
Hinweis fur falsch fahrenden Radverkehr

ERA (2010), Kapitel 2.3 und 3.2

Regeleinsatzbereich innerorts (30 - 50 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 300 - 1800 Kfz/h
im Fahrbahnquerschnitt in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und bei
Fahrbahnbreiten von ca. 7,50 - 10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhangigkeit von den
Randbedingungen. Siehe hierzu Kapitel 2.1, Seite 2.1-6

je hoher die Verkehrsbelastung und je héher der Schwerverkehrsanteil, desto breiter soll der
Schutzstreifen sein

auf eine Leitlinie zur Trennung des Kfz-Verkehrs ist grundsatzlich zu verzichten

zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (z.B. Einmindungen,
Grundstiickszufahrten, Querungsstellen fir den FulRverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit
Richtungspfeilen vorzusehen

im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben, sofern ausreichende Platzverhéltnisse zur Verfligung stehen
(auf ca. 1,60 - 2,20 m)

bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen, siehe Musterblatt 5a-3 sowie
Erlass zu Schutzstreifen fir den Radverkehr mit schmaler Kernfahrbahn innerorts vom
20.12.2023

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5a-1 4R Baden-Wiirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =



https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Schutzstreifen_mit_schmale_Kernfahrbahn_innerorts_anonymisiert.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante auBerorts Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Unterbrechung der Markierung von Schutzstreifen
bei geringer Fahrbahnbreite

hier je ein Radverkehrspiktogramm
in Fahrtrichtung vor der Engstelle
mittig auf dem Fahrstreifen

21,50 m

<3,75m -

)

N
)
a
3

gunstig sind MalRe zwischen

3,25 m und 3,50 m in der Engstelle:
ein enges Uberholen von Rad-
fahrenden ist dann nicht mehr mdglich

Regelungen:

Anwendungsbereiche:
Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 3.2
Erlass des Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg vom 20.12.2023
.Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen o6ffentlicher Stralken®

Engstellen im Zuge der Markierung von Schutzstreifen, z.B. an einer Mittelinsel

bis zu einer Breite von = 3,75 m soll der Schutzstreifen im Bereich einer Engstelle durchmarkiert
werden

die Unterbrechung des Schutzstreifens bei MaRRen < 3,75 m soll ein enges und kritisches
Uberholen in der Engstelle verhindern

MalRe zwischen 3,75 m und 4,50 m im Bereich einer Engstelle sind zu vermeiden, um ein zu
enges Uberholen zu verhindern; gegebenenfalls ist die Engstelle dann optisch oder baulich
einzuengen (siehe Musterblatt Basis 6b-1 sowie Kapitel 4, Seite 4)

die Markierung von Piktogrammen soll den Radverkehr fihren und die Verflechtung des Rad-
und Kfz-Verkehrs in der Engstelle fir alle Verkehrsteilnehmenden verdeutlichen

damit Mittelinseln zum Beispiel an Ortseinfahrten geschwindigkeitsdampfend wirken, sollen sie
mindestens 3,50 m breit sein; sonst mindestens 2,50 m

an langeren Engstellen sind Piktogramme mittig im Fahrstreifen zu wiederholen

die Befahrbarkeit flir Fahrzeuge des Winterdienstes ist sicherzustellen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5a-2 4>R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =



https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oeffentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts Musterlésungen

Ausnahmelésung

Beidseitige Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn

Schutzstreifen 1,50 m

Kernfahrbahn > 3,50 m < 4,50 m

vorgezogener Seitenraum

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Sicherheitstrennstreifen 0,75 m

Zeichen 205 StvVO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer, bei breiten
Einmindungen bis zu vier Piktogramme

unterbrochener, weiler Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange, 1,50 m
Licke), Lage aulRerhalb des
Schutzstreifens

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

ein Fahrradpiktogramm vor der Furt als
Hinweis fur falsch fahrenden Radverkehr

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2
Erlass des Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg vom 20.12.2023
.Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen o6ffentlicher Stralten®

in der Regel 30 km/h; ab befestigten Fahrbahnbreiten zwischen 6,50 m und < 7,50 m

wenn die Einrichtung einer héherwertigen Radverkehrsanlage durch eine Umverteilung des
Strallenraums oder Uber parallel verlaufende Stralen nicht moglich ist

alle Einsatzgrenzen und weitere Hinweise sind dem Erlass zu entnehmen

bei Langsneigungen von etwa > 3 % werden grolere Breiten als 1,50 m empfohlen

bei Langsneigungen und bei Fahrbahnbreiten unter ca. 6,50 m kann die Einrichtung von
einseitigen Schutzstreifen oder Piktogrammketten eine Alternative darstellen. Siehe hierzu
Musterblatt Basis 5b-1

bei Ladngsneigungen ab etwa > 6 % sind bergab Piktogrammketten zu bevorzugen

zur Markierung von einseitigen Schutzstreifen mit schmaler Kernfahrbahn siehe Erlass

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5a-3 4R Baden-Wiirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

¥



https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oeffentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Schutzstreifen_mit_schmale_Kernfahrbahn_innerorts_anonymisiert.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante L auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Markierung einseitiger Schutzstreifen

0,50 m

vorgezogener Seitenraum

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

Kernfahrbahn = 4,50 m
(moglichst = 5,00 m)

Schutzstreifen = 1,50 m

Abstand des Piktogrammes im Bereich
von Parkstanden: 1,00 m

Schmalstrichmarkierung unterbrochen

\ (0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Lucke)

Zeichen 205 StVO

unterbrochener, weilder Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,

1,50 m Licke), Lage aulderhalb des
Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2

Erlass des Ministeriums fir Verkehr: Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen
offentlicher Strallen vom 20.12.2023

innerorts (30-50 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von i.d.R. ca. 300 - 1800 Kfz/h im Fahrbahn-
querschnitt in Abhangigkeit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Fahrbahnbreiten bis ca. 6,50
m sind eher positiv, bei breiteren Maf3en sollten Schutzstreifen ebenfalls breiter sein. Dies kann
ein Uberholen bei Gegenverkehr verhindern oder zumindest den Sicherheitsabstand vergréRern
detaillierte Einsatzgrenzen der Piktogrammketten sind dem Erlass zu entnehmen

bei der Wahl der StralBenseite sind Topographie, Parken im Seitenraum und Anzahl der
Einmindungen/Zufahrten entscheidend (Schutzstreifen eher in der Bergauf-Richtung und/oder
bei grofer Anzahl an Zufahrten)

im Zuge von Steigungs- und Gefallestrecken, in Kurvenbereichen sowie bei Gesamtbreiten der
Fahrbahn ab ca. 6,50 m ist eine Aufweitung des Schutzstreifens anzustreben, sofern
ausreichende Platzverhaltnisse zur Verfigung stehen (auf ca. 1,60 m - 2,20 m)

bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen,

siehe hierzu Musterblatt Basis 5a-3

die Piktogrammkette in Gegenrichtung ist bei Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
vorzusehen. Sie soll das Fahren von Radfahrenden entgegen der Fahrtrichtung verhindern

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5b-1 4R Baden-Wiirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 s



https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oeffentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante [0 auRerorts Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Verschwenkung von Schutzstreifen in den Seitenraum
bei parkenden Kfz

Schutzstreifen = 1,50 m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

E;é/

Kernfahrbahn = 4,50 m

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

Radweg = 2,00 m

Gehweg 22,50 m

Zeichen 241 StvVO

taktiler Begrenzungsstreifen 0,30 m
(bei Radweg auf Bordniveau erforderlich)

| RSN E——

Rampe

Zeichen 298 StVO (Sperrflache)
10,00 m -
15,00 m

21,50 m
22,50m

| = &,JYV 111

RASt 06, Kapitel 6.1.7.5
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

die Musterlosung ist Ubertragbar auf Radfahrstreifen

es ist zunachst zu prifen, ob eine Verlegung oder der Entfall der Langsparkstande moglich ist
und der Radverkehr Uber beidseitige Schutzstreifen geflihrt werden kann

der Radverkehr soll am folgenden Knotenpunkt komfortabel, eindeutig und sichtbar in alle
Relationen gefiihrt werden, um eine Fahrt links neben den Parkstanden zu verhindern

die Ausleitung auf die Fahrbahn soll baulich geschiitzt erfolgen; siehe Musterblatt Basis 10c-1
zur besseren Erkennbarkeit und Akzeptanz soll der Sicherheitstrennstreifen einen vom Radweg
unterscheidbaren Belag erhalten (z.B. eine niveaugleiche Pflasterung)

abhangig von der konkreten 6értlichen Situation kdnnen Schutzstreifen und Sicherheits-
trennstreifen auch links der Langsparkstande auf der Fahrbahn markiert werden; siehe
Musterblatt Basis 5a-1

der Radweg im Seitenraum ist vorzugsweise auf Bordniveau zu fiihren, damit parkende
Fahrzeuge nicht den Radweg versperren

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5b-2 4>R Baden-Wiirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

¥




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall

[0 Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlbsungen

Furtmarkierung im Zuge von Schutzstreifen
an stark frequentierter Zufahrt

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

T T 1 [ [ T >
[T T T T T~

T T T T T 7T
T T T 1T
T 17
C T 1
T T
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C T T T X T T T

[T
[
W N

[
AN
N

N [ T T T T

~X

~L 1

VwV-StVO zu § 9, Absatz 2.1
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

zwei Fahrradpiktogramme
jeweils in Blickrichtung der
querenden Verkehrsteilnehmer

ein Fahrradpiktogramm vor der
Furt als Hinweis fur falsch
fahrenden Radverkehr

Schutzstreifen = 1,50 m

zu den Einsatzgrenzen von Schutzstreifen wird auf Musterblatt Basis 5a-1 verwiesen
im Zuge vorfahrtberechtigter Stralten an allen Zufahrten

an Stellen, an denen eine Klarstellung der Wartepflicht notwendig ist, kann das Zeichen

205 StVO angebracht werden

an stark genutzten, konflikttrachtigen bzw. schlecht einsehbaren Zufahrten

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5c¢c-1
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
R Ministerium fiir Verkehr

¥




Ausbaustandard Anwendung Ortslage

A A Einsatz und
Basisstandard [0 Regelfall innerorts : :

g Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts

Musterlbsungen

[ Radschnellverbindungsstandard Ausnahmelésung

Furtmarkierung bei Schutzstreifen und
Radfahren im Seitenraum

Schutzstreifen = 1,50 m

Zeichen 239 StVO mit
Zusatzzeichen 1022-10 StVO

] Schmalstrichmarkierung unterbrochen
T (0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

Zeichen 205 StvVO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer

unterbrochener, weilder
Breitstrich (0,25 m Breite,
PN 0,50 m Lange, 0,20 m Liicke)

<<>/\ Zeichen 306 StVO
T oder Zeichen 301 StVO A

Schutzstreifen = 1,50 m

Sicherheitstrennstreifen < 0,75 m

Regelungen: o VwV-StVO zu § 9, Absatz 2.I; RASt 06, Kapitel 5.1
e Schutzstreifen sind im Zuge vorfahrtberechtigter Stralen an Kreuzungen und Einmtndungen
fortzusetzen; dies gilt auch flir Radwege ohne Benutzungspflicht und Gehwege mit
Benutzungsrecht fur den Radverkehr (mit Zusatzzeichen 1022-10)
Anwendung nur im Bestand
bei hoher Verkehrsbelastung (von 800 Kfz/h bis 1800 Kfz/h) kann der Gehweg fiir den
Radverkehr zusatzlich freigegeben werden (wahlfreie Fiihrung). Siehe RASt 06, Kapitel 5.1.2
e bei geringem Platzangebot und nicht oder nur geringfigig (< 0,75 m) von der Fahrbahn
abgesetzter Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum und parallelem Schutzstreifen ist eine
gemeinsame Furt zu markieren

Hinweise: e st die Fihrung des Radverkehrs = 0,75 m von der Fahrbahn abgesetzt, dann sind getrennte
Furten zu markieren
eine vollflachige Roteinfarbung der Furt unterstitzt die Sichtbarkeit der Wahlfreiheit
die Wabhlfreiheit zwischen einer Fihrung im Seitenraum und der Nutzung des Schutzstreifens
beriicksichtigt die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche: die Fiihrung im Seitenraum wird dem
subjektiven Sicherheitsempfinden (Wunsch vieler Radfahrenden) gerecht, die Nutzung des
Schutzstreifens im direkten Blickfeld der Kfz stellt i.d.R. die objektiv sicherere Fuhrungsform dar

e zu Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 5¢-2 3R Baden-Wirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr
den Basisstandard Stand: Oktober 2025 =

Anwendungsbereiche:




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
O Regelfall L1 innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante auBerorts Musterlésungen

Ausnahmelésung

Markierung beidseitiger Schutzstreifen auerorts

Schutzstreifen = 1,50 m

Schmalstrich 0,12 m, 1,00 m Lange, 1,00 m Lucke

Zeichen 306 StvVO
oder Zeichen 301 StVO

Zeichen 205 StvVO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer

unterbrochener, weilder Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke)

Kernfahrbahn = 3,95 m

N

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

befestigte Fahrbahnbreite = 6,95 m
einschlief3lich Fahrbahnbegrenzungslinie

nicht im Regelwerk enthalten
Erlass des Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg vom 26.01.2023 ,Schutzstreifen fir den
Radverkehr auf Auf3erorts-Strafien”

temporar, wenn die Anlage einer baulich getrennten Radverkehrsfiihrung auRerorts kurzfristig
nicht moglich ist und keine alternativen Wege zur Verfligung stehen

in der Regel v, <70 km/h

ab einer befestigten Fahrbahnbreite von 6,95 m

bis zu einer Verkehrsstarke von < 5000 Kfz/24 h und < 300 SV/24 h

je nach Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs und je nach Fahrbahnbreite sind unterschiedliche
Breiten von Kernfahrbahn und Schutzstreifen anzuwenden. Diese sind dem Erlass zu
entnehmen

bei ungiinstigen Verhaltnissen (Uberholsichtweite, uniibersichtliche Streckenfiihrungen, Lénge
des Schutzstreifens) sind Geschwindigkeitsbegrenzungen zu priifen und ggfs. anzuordnen
zur Anordnung von Schutzstreifen auf3erorts sind ferner die im Erlass definierten verkehrlichen
Randbedingungen zu prifen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5d-1 45R Baden-Wiirttemberg
¥R Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025



https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/MobiZ/Schutzstreifen_f%C3%BCr_den_Radverkehr_auf_Au%C3%9Ferorts-Stra%C3%9Fen__Az._VM2-3942-11.17_vom_26.01.2023.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
O Regelfall L1 innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante auBerorts Musterlésungen

Ausnahmelésung

Markierung einseitiger Schutzstreifen auRerorts

Schutzstreifen = 1,50 m,

Schmalstrich 0,12 m, 1,00 m Lange, 1,00 m Lucke

0,50 m
K

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

Zeichen 205 StVO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer

unterbrochener, weilder Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke)

Restfahrbahn = 4,60 m

Regelungen:

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

= 6,10 m einschlieRlich Fahrbahnbegrenzungslinie

/ Markierung von Radverkehrspiktogrammen
(ca. 50-100 m Abstand zwischen den Piktogrammen sowie

zwei Piktogramme im Bereich von Einmindungen)

nicht im Regelwerk enthalten
Erlass des Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg vom 26.01.2023 ,Schutzstreifen fir den
Radverkehr auf Auf3erorts-Strafien”

temporar, wenn die Anlage einer baulich getrennten Radverkehrsflihrung auf3erorts kurzfristig
nicht maoglich ist und keine alternativen Wege zur Verfiigung stehen

in der Regel v, <70 km/h

ab einer befestigten Fahrbahnbreite von 6,95 m

bis zu einer Verkehrsstarke von < 5000 Kfz/24 h und < 300 SV/24 h

je nach Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs und je nach Fahrbahnbreite sind unterschiedliche
Breiten von Kernfahrbahn und Schutzstreifen anzuwenden. Diese sind dem Erlass zu
entnehmen

bei ungiinstigen Verhaltnissen (Uberholsichtweite, uniibersichtliche Streckenfiihrungen, Lénge
des Schutzstreifens) sind Geschwindigkeitsbegrenzungen zu priifen und ggfs. anzuordnen
zur Anordnung von Schutzstreifen auf3erorts sind ferner die im Erlass definierten verkehrlichen
Randbedingungen zu prifen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 5d-2 45R Baden-Wiirttemberg
¥R Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025



https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/MobiZ/Schutzstreifen_f%C3%BCr_den_Radverkehr_auf_Au%C3%9Ferorts-Stra%C3%9Fen__Az._VM2-3942-11.17_vom_26.01.2023.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
] Variante [0 auBerorts Musterlosungen

Ausnahmeldsung

Piktogrammkette bei beengten Platzverhaltnissen

- innerorts

@ -~ Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVOA

= —— zwei Piktogramme im Bereich
T der Einmiindung

a ‘\ — Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 277.1 StVO wird an Stellen

empfohlen, an denen ein sicherer
Uberholvorgang von Radfahrenden nicht
gewahrleistet werden kann.

Dies kann beispielsweise bei Engstellen,
Gefalle- und Steigungsstrecken, oder einer
regelmafig nur schwer zu lberblickenden
Verkehrslage der Fall sein.

25m-50m 1,00 m
—7

0.50m 1,30 m

Erlass des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg vom 20.12.2023
.Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen 6ffentlicher Stralen®

Hauptverkehrsstrafen, Netzllicken oder Radverkehrsrouten mit hoher Netzbedeutung, an
denen noch keine gesonderten Radverkehrsanlagen vorhanden oder diese nicht umsetzbar
sind

bei Unterbrechungen von Schutzstreifen oder Radfahrstreifen an Engstellen, z.B.
Querungshilfen

bei asymmetrischer Fihrung, z.B. bergauf Schutzstreifen oder baulicher Radweg und bergab
Piktogrammkette

zur Verdeutlichung in komplexen Verkehrssituationen, z.B. an Knotenpunkten mit Fahrstreifen
in Mischnutzung, geradeaus fahrender Radverkehr in Linksabbiege- oder
Rechtsabbiegefahrstreifen

als zeitlich begrenzte Ubergangs- oder Zwischenldsung, zur Verdeutlichung der Aufhebung von
Radwegen oder Radwegebenutzungspflicht oder zur Fiihrung an Baustellen

der Abstand der Piktogramme zur Fahrbahnbegrenzung sollte in der Regel 0,50 m betragen,
damit das Rechtsfahrgebot verdeutlicht wird

bei angrenzenden Parksténden ist zusatzlich ein Sicherheitstrennstreifen auszubilden, um
Kollisionsgefahren zu vermeiden (z.B. ,Dooring-Unfalle*), der Abstand der Piktogramme zu den
Parkstanden sollte dann etwa 1,00 m betragen

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 6a-1 4R Baden-Wiirttemberg
P®  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$



https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oeffentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
O Regelfal L] innerorts @ Differenzierung von

[ Variante auBerorts

Ausnahmeldsung

Musterl6sungen

Piktogrammkette bei beengten Platzverhaltnissen

- auRerorts

50m-100 m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

zwei Piktogramme im Bereich
der Einmindung

Zeichen 205 StvO

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

Fahrbahnmarkierung als

Fahrbahnbegrenzung
1,00 m
F—rt
050m 1,30m

Erlass des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wurttemberg vom 20.12.2023
.Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen o&ffentlicher StralRen®

bei asymmetrischer Fihrung, z.B. bergauf baulicher Radweg und bergab Piktogrammkette
Lickenschluss bei schwach belasteten StralRen, wo z.B. Radwege kurzfristig bis mittelfristig

nicht umsetzbar sind

zur Verdeutlichung in komplexen Verkehrssituationen, z.B. an Knotenpunkten

der Abstand der Piktogramme zur Fahrbahnbegrenzung sollte in der Regel 0,50 m betragen,

damit das Rechtsfahrgebot verdeutlicht wird

der Abstand der Sinnbilder zueinander in Langsrichtung sollte auRerorts zwischen 50 m und

100 m betragen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 6a-2
Stand: Oktober 2025

4R Baden-Wiirttemberg
P®  Ministerium fiir Verkehr

$



https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oeffentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf

Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante O auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Verflechtung von Rad- und Kfz-Verkehr

Verflechtung ohne Bevorrechtigung

ein Piktogramm mittig auf der Empfehlung: Anordnung
Richtungsfahrbahn bzw. dem Fahrstreifen des Zeichen 277.1 StVO

ca. 20,00 m 10,00 - 20,00 m

1,50 m

J 2,75m-3,00m /

200m| > [ e

T T
“““““““““““““

2,25 m

Rampenneigung 4 % bis 6 %

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m
Fahrtrichtung des Kfz-Verkehrs

Dargestellt ist eine Sperrflache in Verbindung mit
einer Grinflache. Die Musterlésung ist auch auf
Situationen wie z.B. besondere Bahnkorper oder
angrenzende Fahrstreifen Gbertragbar

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

nicht im Regelwerk enthalten
Unterbrechung oder Ende eines Schutzstreifens und Verflechtung mit dem Kfz-Verkehr

Schutzstreifen sind zu unterbrechen, wenn die Breite des Fahrstreifens 3,75 m unterschreitet
Fahrbahnbreiten zwischen 3,75 m und 4,50 m fir Schutzstreifen (1,50 m) und Restfahrstreifen
(2,25 m - 3,00 m) sind zu vermeiden um ein enges und kritisches Uberholen unterhalb des
gesetzlich vorgeschriebenen Mindestabstandes zu verhindern. Gegebenenfalls ist dann die
Fahrbahn einzuengen oder der Schutzstreifen zu verbreitern

die Einengung der Fahrbahn ist vorzugsweise baulich auszugestalten. Ist dies nicht moglich, so
sind im Verflechtungsbereich Sperrflachen einzusetzen

ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

werden Schutzstreifen bei Fahrstreifen = 3,75 m Breite unterbrochen (z.B. im Bereich einer
Ladezone), dann ist die Licke durch die Markierung von Radpiktogrammen am rechten
Fahrbahnrand zu berbriicken (ca. 0,50 m Abstand zum Bord)

Verkehrszeichen 277.1 StVO wird an Stellen empfohlen, an denen ein sicherer Uberholvorgang
von Radfahrenden nicht gewahrleistet werden kann, hierzu VwV-StVO, zu Zeichen 277.1 StVO

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 6b-1 4>R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O variante [0 auBerorts Musterlosungen
[0 Ausnahmeldsung

EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Fahrradschleuse —

Zeichen 205 StVO
N\

Zeichen 306 StvVO

oder Zeichen 301 StVO

keine Mindestmalle vorgegeben

\\

I Zeichen 1000-32 StVO

\
N\
AN

- Zeichen 220-10 StVO

gelisuequi3

¢

Zeichen 1022-10 StvO
Zeichen 267 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

~ Zeichen 205 StVO

StVO Zeichen 220 und VwV zur StVO § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstrallen
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Einbahnstraf3en, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt

es ist keine Mindestbreite fir die Kernfahrbahn vorgesehen; diese ist abhangig vom
Fahrzeugaufkommen sowie den maf3geblichen Begegnungsfallen

gemal VwV-StvO zu § 41 zu Z. 220 handelt es sich bei allen angegebenen MalRen um die
.Begegnungsbreite”, die sich nicht auf die (bauliche) Fahrbahnbreite bezieht, sondern auf ,den
unter Bertlicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten tatsachlich beim Begegnen der am
Verkehr Teilnehmenden zur Verfigung stehenden Raum*

innerorts sind die meisten Einbahnstrallen mindestens einseitig beparkt. Daher sind
entsprechende Sicherheitsraume mit zu berticksichtigen (unabhangig von der baulichen
Fahrbahnbreite, sondern im Einzelfall). Jede Entscheidung hierzu liegt im Ermessen der
Verkehrsbehorde

fur Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt die Begegnungsbreite von 3,50 m (siehe VwV StVO zu
§ 41)

bei erheblichen Kfz-Verkehrsmengen (> 400 Kfz in der Spitzenstunde) kann ein Schutzstreifen
sinnvoll sein. Dann ist eine Fahrgassenbreite von = 3,75 m erforderlich

ggf. Markierung von Fahrradschleusen an unubersichtlichen Knotenpunkten

bei schmalen Fahrbahnbreiten (kleiner 5,00 m) ist die Einfahrts-/ Ausfahrtsschleuse mit
unterbrochenem Schmalstrich zu markieren

Einbahnstraflen mit Radverkehr in Gegenrichtung sind auch innerhalb von Tempo 30-Zonen
moglich. Hierbei ist auf die Fahrbahnrandmarkierung und die Vorfahrtsbeschilderung zu
verzichten

Ein- und Ausfahrtsschleusen sind innerhalb von Tempo 30-Zonen nicht tberall erforderlich

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr

Musterblatt: Basis 7a-1
Stand: Oktober 2025

!'5




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

Ortslage

[0 Regelfall innerorts

Variante
[0 Ausnahmeldsung

[ auRerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlésungen

Gemeinsamer Geh-/ und Radweg an Bushaltestelle

Hjnn

(22,50

ca.20m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

RASt 06, Kapitel 6.1.10.8

—— Einstiegsfeld
(Breite 0,30 - 0,90 m, Lange 0,60 - 0,90 m)

—— Haltestellenkap

m)

— Fahrgastunterstand

\ (mit transparenten Seitenwanden)

Leitstreifen

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11, Bild 23

DIN 18040-3, DIN 32984
H BVA, Kapitel 3.3.1

Haltestellenkap

Parken 2,15 m (2 2,00 m)

| = —— Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

gemeinsamer Geh- und Radweg = 3,00 m
\ Zeichen 224 StVO

— Seitenraum 2 5,75 m

\ Auffindestreifen

(Rippenprofil parallel zum Bord, Breite 0,30 m)

| —————— Hochbord (Hohe 0,18 - 0,22 m, Lange = 9,00 m)

bis 750 Kfz/h pro Richtung und Busfolgezeit 2 10 Minuten

der Einsatz der gemeinsamen Fuhrung mit dem Fuverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fur beide Verkehre sehr
gering ist; die Ausschlusskriterien gemafy ERA (Ausgabe 2010) sind zu beachten

der durchgehende Geh- und Radweg kann erhalten bleiben und wird hinter der

Warteflache gefiihrt

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 7b-1
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
2R Ministerium fur Verkehr

¥




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts
. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante aulerorts
. Musterlésungen
[] Radschnellverbindungsstandard O Ausnahmelésung

Schutz- und Radfahrstreifen vor Bushaltestelle

Fahrbahn

Schutzstreifen

Bushaltestelle ?

Gehweg
aL— Haltestellenlange —;\'
g ‘\
Zeichen 224 StVO
ca.25-30m ca.10m
Radfahrstreifen =
19
Gehweg Bushaltestelle
Jr— Haltestellenlange —J’
Zeichen 224 StVO
Regelungen: e RASt 06, Kapitel 6.1.10.8
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11, Bild 20

RMS-Entwurf (Stand 2023), Regelplan 18

Anwendungsbereiche: ¢ Fahrbahnrandhaltestelle mit Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen

Hinweise: e bei beengten Verhaltnissen soll die Radverkehrsfihrung im Seitenraum als (Geh- und)
Radweg nach Moglichkeiten in einen Schutzstreifen Uberfuhrt werden
zur Markierung von Schutzstreifen siehe Musterblatt Basis 5a-1
die zustandige StraRenverkehrsbehérde kann im Fall von nicht unterbrochenen Schutz-
oder Radfahrstreifen eine generelle Ausnahmegenehmigung fiir das Halten der Busse
auf Schutz- und Radfahrstreifen erteilen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 7b-2 45R Baden-Wiirttemberg
¥R Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall

[ Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterl6sungen

S

Radfahrstreifen / Schutzstreifen in Kombination mit

einer Busbucht

Radfahrstreifen:

Zeichen 237 StVO

Zeichen 224 StVO
Fahrgastunterstand
=3,00m

2250m
2250m

Busbucht
(Ausfiihrung gemaf
RASt 06)

Fahrradabstellanlagen
(optional)

Sicherheits-
trennstreifen 2 0,75 m

Radfahrstreifen

= 2,00 m zzgl.
Fahrbahnbegrenzung
(0,25 m breit)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Schutzstreifen:

| Auffindestreifen

| (Rippenprofil Iangs zum
- Bord,

Breite: 0,60-0,90 m)

\ "~ Einstiegsfeld
(Rippenprofil langs zum
Bord, Breite: 1,20 m)

i

=23,00m

— Leitstreifen

2250m

2250m

0 ca. 20,00 m

Schutzstreifen

Hinweise:

unterbrochenen Radfahrstreifen umgewandelt

21,50 m

- Fahrradabstellanlagen (optional)

- Sicherheitstrennstreifen
20,75m

- Schutzstreifen 2 1,50 m

DIN 32984 (Ausgabe 2020-12) und DIN 18040 (Teil 3)
RASt 06, Kapitel 6.1.10.8
EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Haltestellen mit Ausflihrung als Busbucht in Kombination mit Radfahrstreifen oder
im Verschwenkungsbereich wird der Radfahrstreifen, ca. 20,00 m vor dessen Beginn, in einen

die Warteflache ist mit einer Breite von = 2,50 m und einer Bordhdhe von 0,18 - 0,22 m anzulegen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 7b-3
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium flir Verkehr

!‘g




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
] Variante [0 auBerorts Musterlosungen

[0 Ausnahmeldsung

Radfahrstreifen / Schutzstreifen in Kombination mit
einer Bushaltestelle am Fahrbahnrand

Radfahrstreifen:

,,T?* ~— Zeichen 237 StVO

| 22,00 mzzgl. NEu) Bord, Breite: 0,60-0,90 m)
Fahrbahnbegrenzung

Schutzstreifen:

— | Auffindestreifen
| (Rippenprofil langs zum

ca. 10,00 m (0,25 m breit) | I Einstiegsfeld (Rippenprofil

Buslange +
20,00 m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

*i ——Grenzmarkierung ‘ ' ‘
(Zeichen 299 StVO)

~{——4,00m

unterbrochene

Fahrbahnbegrenzung
ca.25-30m (0,25 m Breite, 0,50 m
Lange, 0,50 m Liicke)

Ol =2250m
22,00 m zzgl.
Fahrbahnbegrenzung

(0,25m breiF) Schutzstreifen
-I1———Radfahrstreifen

_|———Zeichen 224 StVO langs zum Bord,

2|/ Breite: 1,20 m)

\ Leitstreifen

S >150m

DIN 32984 (Ausgabe 2020-12) und DIN 18040 (Teil 3)
RASt 06, Kapitel 6.1.10.8

RMS-Entwurf (Stand 2023), Regelplan S18

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Bushaltestelle am Fahrbahnrand in Kombination mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen

Einsatzbereiche fur Haltestellen am Fahrbahnrand gemal RASt 06
nicht geeignet bei planmaRig langeren Aufenthaltsdauern der Busse

Radfahrstreifen und Schutzstreifen werden an der Haltestelle durch die Grenzmarkierung
unterbrochen

die Warteflache ist mit einer Breite von = 2,50 m und einer Bordhéhe von 0,18 - 0,22 m anzulegen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 7b-4 4R Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

!'5




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
] Variante [0 auBerorts Musterlosungen

[0 Ausnahmeldsung

Bushaltestelle am Fahrbahnrand mit getrenntem
Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr

20,75m —2200m =2250m

Buslange +
20,00 m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Sicherheitstrennstreifen

\ taktiler, visueller

: Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges
\\ Zeichen 224 StVO

Einstiegsfeld (Rippenprofil langs
zum Bord, Breite: 1,20 m)

— Richtungsfeld

— Auffindestreifen (Rippenprofil langs
zum Bord, Breite: 0,60-0,90 m)

Leitstreifen

Fahrgastunterstand (mit transparenten Seitenwanden)
2250m
20,50 m

—22,00m
L 2250m

— 27,50m

~ Lange der Verschwenkung fir den
Radweg: 26,00 m

N

DIN 32984 (Ausgabe 2020-12) und DIN 18040 (Teil 3)

RASt 06, Kapitel 6.1.10.8

RMS-Entwurf (Stand 2023), Regelplan S18

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Haltestellen mit Ausflihrung als Bushaltestelle am Fahrbahnrand

Seitenraumbreite = 7,50 m (= 6,60 m bei reduzierten Breiten von Gehweg und Radweg) mit
getrenntem Geh-/Radweg

zur Gewabhrleistung der Sichtbeziehungen zwischen FulR- und Radverkehr miissen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein

bei eingeschrankten Platzverhaltnissen kann auf einer Lange von max. 50 m geprift werden, die
Breite des Radweges auf 1,00 m und die Breite des Gehweges auf 2,00 m zu verringern

bei sehr beengten Verhaltnissen sollte der Unterstand wegfallen oder eine Verlegung auf das
angrenzende Grundstlick gepriift werden

die Warteflache ist mit einer Breite von = 2,50 m und einer Bordhéhe von 0,18 - 0,22 m anzulegen

im Haltestellenbereich sollte der Radweg farblich hervorgehoben werden

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 7b-5 5% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 IR




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard [0 Regelfall innerorts

- Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard Variante (1 auRerorts Musterlésungen
[0 Radschnellverbindungsstandard [ AusnahmelGsung

Bushaltestellenkap mit getrenntem Geh-/Radweg im
Einrichtungsverkehr

Regellésung

>0,75m 22,00m
22,15m (22,00 m) 22,50 m
l'l

7

Parkstand

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

Sperrfeld

| Auffindestreifen (Noppen,
Breite: 0,60-0,90 m)
Richtungsfeld

Zeichen 350 StVO

Zeichen 224 StvO

Mittelinsel: optional
Leitstreifen
‘_ r
J Einstiegsfeld (Rippenprofil

langs zum Bord, Breite: 1,20 m)

S

o

S Abstand Radweg -

Q . Fahrgastunterstand: = 0,50 m

8 Wartebereich (Breite: 2 2,50 m)
Fahrgastunterstand (mit transparenten
Seitenwanden

\ Leitstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Fahrradabstellanlagen
(alternativ: geschitzte Griinflache
mit niedrigem Bewuchs)

Alternative mit wartepflichtiger Querung

Sperrfeld
aly Breite der Unterbrechung: 0,60-0,90 m
h=0| | /
hee| A | Auffindestreifen (Noppen)

j
)

//
y/
r

- Richtungsfeld
- —t+—— Zeichen 244 StVO
Leitstreifen

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 7b-6 3% Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium flir Verkehr

!‘g

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante [0 auBerorts Musterlésungen
[0 Ausnahmeldsung

Bushaltestellenkap mit getrenntem Geh-/Radweg im
Einrichtungsverkehr

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

DIN 32984 und DIN 18040-3
RASt 06, Kapitel 6.1.10.8

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Haltestellen mit Ausflihrung als Buskap
Einsatzbereiche flr Haltestellenkaps gemall RASt 06
Radwege mit Einrichtungsverkehr

zur Gewabhrleistung der Sichtbeziehung zwischen Ful3- und Radverkehr mussen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein

bei eingeschrankten Platzverhaltnissen kann die Breite des Radweges auf 1,60 m und die
Breite des Gehweges auf 2,00 m verringert werden. Auf einer Lange von max. 50 m kann
gepruft werden, die Breite des Radweges auf 1,00 m und die Breite des Gehweges auf 2,00 m
zu verringern

um die Sichtbeziehungen zu verbessern und plétzliches Auftreten von zu Ful Gehenden auf
dem Radweg zu vermeiden, sollte in Fahrtrichtung hinter die Sicht einschrankenden Einbauten
(z.B. dem Fahrgastunterstand) ein Trennelement z.B. in Form von Anlehnméglichkeiten
errichtet werden

bei Querungsstellen mit FuRgangeriiberweg sollte zur Vermeidung von Uberholvorgangen im
Bereich der Haltestelle eine (lang gezogene) Mittelinsel auf der Fahrbahn angelegt werden. Ist
dies nicht mdglich, sollte z.B. eine Fahrstreifenbegrenzung markiert werden, um
Uberholvorgange zu verbieten

die Haltestelle kann auch im Zuge eines Multifunktionsstreifens angelegt werden. Auch in
diesem Fall ist darauf zu achten, dass nicht unmittelbar in Fahrtrichtung vor der Haltestelle ein
Parkstand angelegt wird. Als Multifunktionsstreifen versteht man eine durchgehende Flache,
die raumlich und/oder zeitlich abwechselnd fir verschiedene Zwecke genutzt werden kann, z.B.
fur AuRengastronomie, Begriinung, Sitzgelegenheiten, Fahrradstander und Parkstande

die Warteflache ist mit einer Breite von = 2,50 m und einer Bordhéhe von 0,18 - 0,22 m anzulegen
im Haltestellenbereich sollte der Radweg farblich hervorgehoben werden

im Ausnahmefall ist die Kombination Bushaltestelle und Zweirichtungsradweg maoglich. Die
Breite des Zweirichtungsradweges sollte = 3,00 m und bei eingeschrankten Platzverhaltnissen
= 2,50 m betragen. Bei eingeschrankten Platzverhaltnissen kann zusatzlich auf einer Lange
von max. 50 m geprift werden, die Breite des Zweirichtungsradweges auf 2,00 m und die
Breite des Gehweges auf 2,00 m zu verringern

die Anordnung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung soll innerorts
gemal Verwaltungsvorschrift zur StVO nur in Ausnahmefallen und nach sorgféltiger Prifung
erfolgen

die Sicherung des FuRverkehrs und die Barrierefreiheit kann durch einen FGU iiber den
Radweg verbessert werden

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 7b-6 3% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

!'5




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

Regelfall innerorts @ Differenzierung von

O variante auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Markierung des Sinnbildes ,Fahrrad®

z.B. Richtungsradweg z.B. Zweirichtungsradweg
Richtungspfeile \
£
S
o™
Sinnbild ,Fahrrad* T £ Sinnbild ,Fahrrad* i £
in Gberh&hter P in Uberhéhter P
Darstellung o Darstellung o2
100m 1,00m
z.B. gemeinsamer Geh- und z.B. gemeinsamer Geh- und
Radweg Radweg im Zweirichtungsverkehr
Richtungspfeile ¥
£
3
o™
Sinnbild 'E Sinnbild e
.FuBganger/Fahrrad” 8 .FuBganger/Fahrrad" 3
4o m “150m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

RMS-Entwurf (Stand 2023), Kapitel S 6.5

Erlass des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg vom 20.12.2023
.Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen o&ffentlicher StralRen®

zur Sicherung und Flihrung des Radverkehrs auf der Strecke sowie in Konfliktbereichen mit
anderen Verkehrsarten

die Markierungen dienen der Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung. Sie sollen zu diesem
Zweck auch auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutzstreifen, bei nicht benutzungspflichtigen
Geh- und Radwegen sowie bei Gehwegen mit VZ 1022-10 angewandt werden

zur Vermeidung von Fahrten in Gegenrichtung werden Richtungspfeile auch bei
Einrichtungsfuhrungen markiert

die Griffigkeit der markierten Oberflache ist zu gewahrleisten. Die Anforderungen an die
Griffigkeit sowie Tages- und Nachtsichtbarkeit sind gemaf den ,Zusatzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Markierungen auf Strallen® (ZTV M 13, Ausgabe
2013) zu bertcksichtigen

bei Unterschreitung der Mindestanforderungen sind die Markierungen zu erneuern

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 8a-1 45R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 DR



https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload/Downloads/Erlass_Radverkehrspiktogramme_und_-ketten_auf_oeffentlichen_Strassen_anonymisiert.pdf

Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts

- Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [ Variante aulderorts Musterlésungen
[0 Radschnellverbindungsstandard [ AusnahmelGsung

Markierung von Richtungs- und Hinweispfeilen

Richtungspfeile fur den Radverkehr

geradeaus geradeaus geradeaus
und links ab und rechts ab
2,00 m 2,00 m 2,00 m
0,20 m 0,38 m 0,38 m
links ab rechts ab links und rechts ab
200m 2,00m 200m
0,29 m 0,29 m 048 m

Hinweispfeile fur den Zweirichtungsradverkehr

Piktogramm mit

Hinweispfeilen
1,32 m
—
0,90 m
Regelungen: e StVO Zeichen 297 ,Pfeilmarkierungen”
e RMS-Entwurf (Stand 2023), Kapitel S 6.2.3 und S 6.5

Anwendungsbereiche:

Richtungspfeile fir den Radverkehr: Kennzeichnung der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fiir
den Radverkehr

e Piktogramm mit Hinweispfeilen fir den Zweirichtungsradverkehr: Kennzeichnung einer
Radverkehrsfurt von Zweirichtungsradwegen. Siehe hierzu beispielsweise Musterblatt Basis
2b-1

Hinweise: e Piktogramme mit Richtungspfeilen weisen an Einmiindungen und am Beginn der
Radverkehrsfiihrung darauf hin, welche Fahrtrichtungen zugelassen sind
¢ im Verlauf von beidseitigen Einrichtungsfiihrungen (Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder
Radwege) reichen Piktogramme ohne Richtungspfeile in der Regel aus
¢ Richtungspfeile sind fiir Verkehrsteilnehmende verbindlich und schreiben die angezeigte
Fahrtrichtung vor. Wenn Richtungspfeile fir den Radverkehr markiert werden, sollten diese alle
zugelassenen Fahrrelationen aufzeigen

3.2 Musterlésungen flr Musterblatt: Basis 8a-2 4R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

$

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[ Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
0 Regelfa” innerorts @ Differenzierung von
[ Variante aufderorts

Musterlbsungen

Ausnahmelésung

Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Zweirichtungsfuhrung Einrichtungsfihrung
1,40m-1,80 m 1,40 m- 1,80 m

® — Sperrpfosten ¢ Sperrpfosten
(VZ 600-60), voll (VZ 600-60), voll
retroreflektierend retroreflektierend
Warnmarkierung —— Warnmarkierung
(ca. 20 m je Seite), (ca. 20 m), mit
mit Sicherheits- Sicherheitsabstand
abstand von von mindestens
mindestens 0,30 m 0,30 m vom
vom Sperrpfosten. Sperrpfosten.

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.10
Sperrpfosten bedirfen der verkehrsbehoérdlichen Anordnung und sind - wie auch
Umlaufsperren - wegen ihres Gefahrdungspotenzials moglichst zu vermeiden

Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit
Sperreinrichtungen und die damit verbundenen Einengungen sind nur bei nachweislicher
Gefahr missbrauchlicher Nutzung anzuwenden (Vermeidungsgebot)

ggf. erforderliche Sperrpfosten (VZ 600-60) sind auffallig zu farben und voll retroreflektierend
auszufiihren, sie sollten rund, oben halbkugelig und mit nachgiebigen Materialien hergestellt
sein. Eckige Sperrpfosten und Absperrpfosten, ausgelegte Steine und kantig endende Gelander
sind zwingend zu vermeiden

falls moglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen (z.B. Schraffenbake, VZ 605-10) einfachen
Sperrpfosten vorzuziehen (bessere Fernerkennbarkeit)

die Durchfahrbreite sollte 1,40 m nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Uberschreiten

zu Sperrpfosten siehe Kapitel 2.1, Seite 2.1-11

die Lange der Warnmarkierung sollte ca. 20 m betragen. Im Bereich von Einmindungen soll
diese moglichst weit bis zum Knotenpunkt ausgefihrt werden

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 8a-3 45R Baden-Wiirttemberg
)  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

¥




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall [ innerorts @ Differenzierung von
[ Vvariante aulerorts

. Musterlésungen
[0 Ausnahmeldsung

Fahrradroute mit Fahrbahnbegrenzung

Markierung: Schmalstrich (0,12 m), retroreflektierend in
0,05 bis 0,10 m Abstand zum Bankett; auch
erforderlich bei schmaleren Radwsgen im Bestand

20,50m

=20,50m

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: .

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrbahnbegrenzung), VwV StVO zu
§ 2 zu Absatz 4 Satz 2 II. Nr. 2 (Rn 18)

aufderorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, insbesondere wenn die
Wege unbeleuchtet sind und vom Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

im Zuge von Strecken mit hoher Netzfunktion des Radverkehrs sowie bei unbeleuchteten
Radwegen mit kritischen Bereichen (gegebenenfalls nur abschnittsweise)

erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefalle und/oder
Kurven sowie bei Blendgefahr

bei hohem Verkehrsaufkommen, bei Gefélle und in Kurven sind breitere Mafle anzuwenden:

2 3,00 m

bei Kurven mit eingeschrankter Sicht und Zweirichtungsverkehr ist eine durchgezogene
Fahrstreifenbegrenzung zur Trennung der Fahrtrichtungen zu markieren. Nach Méglichkeit ist
eine Aufweitung auf mindestens 3,50 m vorzusehen

Mindestkurvenradien sind nach ERA (Ausgabe 2010) Tabelle 6 in Abhangigkeit von der
Geschwindigkeit fur die Trassierung von selbststandig gefiihrten Radwegen zu wahlen
gemeinsame Rad- und Wirtschaftswege - Markierung des Fahrbahnrandes:

da durchgezogene Fahrbahnbegrenzungen an gemeinsamen Rad- und Wirtschaftswegen
verkehrsrechtlich nicht zulassig sind (da sie im Begegnungsfall iberfahren werden mussten),
kann ersatzweise zur optischen Hervorhebung des Wegeverlaufs an den Fahrbahnrandern ein
unterbrochener Schmalstrich mit einem Strich-Liicke-Verhaltnis von 0,50 m Lange zu 0,50 m
Licke angebracht werden. Der unterbrochene Schmalstrich sollte dann in einer Breite von
0,12 m und retroreflektierend (Typ I) mit einem Markierungssystem aus Kaltplastik ausgefuihrt
werden, damit auch die Nachtsichtbarkeit gewahrleistet ist

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 8a-4 45R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

: Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Querungsstelle Radroute mit bevorrechtigtem

Radverkehr

Fahrradroute

Zeichen 260 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StvVO

Zeichen 205 StvVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Wartelinie
Blockmarkierung (0,50 m Breite,
0,50 m Lange, 0,25 m Liicke)

Stralde mit geringer
Verkehrsbedeutung

unterbrochener, weilder
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,20 m Lucke)

Fahrbahnmarkierung als
5300 Fahrbahnbegrenzung
2,50 m) Schmalstrich: 0,12 m breit

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10 und 3.5 (Bild 14)
Beschilderung auch Fahrradstralle mit Zeichen 244.1 StVO
Zeichen 237 StVO fgr3)

Strallen mit geringer Verkehrsbedeutung (keine klassifizierten Stral’en)
Radverbindung mit hoher Netzbedeutung, insbesondere fiir den Alltagsverkehr

J oder Radweg mit

oder gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zeichen 240 StVO

dargestellt ist eine Situation auf3erorts. Innerorts werden die Zeichen 301 StVO bzw. 306 StVO
vor der Zufahrt platziert

eine zusatzliche Anhebung der Fahrbahn im Bereich der Radverkehrsfurt erhoht die
Verkehrssicherheit

auch mit parallelem Ful3gangertberweg (innerorts) moglich

die Furt ist mit einer Roteinfarbung zu versehen

bei Radwegen und gemeinsamen Geh- und Radwegen ist iber dem Zeichen 205 StVO das
Zusatzzeichen 1000-32 StVO anzubringen

Land-/Forst-/Wasserwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen werden
grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand entsprechend Musterlésung Basis 8a-4
versehen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9a-1 4>R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard Anwendung Ortslage

Basisstandard Regelfall innerorts
[ Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts
[0 Radschnellverbindungsstandard [ AusnahmelGsung

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterl6sungen

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

Strae (mit FGU)

Zeichen 306 StvO o

oder -
Zeichen 301 StVO = 23010 —

unterbrochener, -
weiler Breitstrich
(0,25 m Breite,
0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

FuBverkehrsquerung

Fahrbahnanhebung im
Bereich der |
Radverkehrsfurt und

-

/,/
-
_

Breite des Gehwegs:
innerorts: = 2,50 m

_— Zeichen 237 StVO

mit Zeichen 1000-31 StVO

— Zeichen 205 StVO

mit Zeichen 1000-32 StvVO

Zeichen 209-30 StVO
mit Zeichen 1022-10 StvO

o> @

{rei

y—ca. 4.00m

b
c

~Zeichen 293 StVO
(FGU)

Regelungen: e R-FGU (Ausgabe 2001)
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungsbereiche: ¢ Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 2.500 Kfz/24 h)
e hohes FuRverkehrsaufkommen
zu querende StralRe ist keine Bundes- oder Landesstralie
Hinweise: e es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

o st die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so kénnen Alternativen gepruft
werden (Fahrbahneinengungen, Quermarkierungen entsprechend Musterblatt 10b-4,

Zeichen 205 als Markierung auf der Fahrbahn

etc.)

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 9a-2

den Basisstandard Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr

!‘g




Ausbaustandard Anwendung Ortslage

: A Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts

. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante aulerorts Musterlsungen

[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelsung

Querung von StraBen- und Stadtbahnstrecken

Zeichen 294 SIVO - —] Signalfolge Gelb-Rot-Dunkel
(Haltlinie)
Zeichen 201 StVO
Zeichen 151 StVO
Regelungen: e §20BOStrab
o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.13

e EAO (Ausgabe 2013)

plangleiche Uberquerung von StraRen- und Stadtbahnstrecken im Zuge von Radrouten
(innerorts/aufRerorts)

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e Umlaufsperren sind schwer befahrbar und kénnen den Radverkehr gefahrden; sie sind
gegenuber einer Signalisierung in der Regel weniger geeignet und insbesondere bei hohem
Radverkehrsaufkommen zu vermeiden
es sind ausreichende Sichtfelder zu gewahrleisten
Gleisquerungen im spitzen Winkel (< 50 gon) sollten vermieden werden
fur Bahnibergange von Geh- und Radwegen an Eisenbahnstrecken sind die Vorgaben der
EBO zu beachten

e zur Minderung der Rutschgefahr kdnnen auf selten befahrenen Schienenstrecken

Streifenrillendichtprofile aus Hartgummi eingesetzt werden

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 9b-1 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

¥

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall

[ Variante

[ Ausnahmeldsung

Ortslage
[ innerorts
aulerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlésungen

S

Querungshilfen aulerorts -
grofRraumige Einbindung

Zeichen 605-20 StVO

Zeichen 222 StVO

Zeichen 205 StVO

Zeichen 205 StVO

optional Beschilderung
beidseitig

&
<

Zeichen 222 StVO
Zeichen 605-20 StVO

>
b

24,00 m

Zeichen 282 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

42,00 m

54,00 m

VwV zur StVO

RMS-Entwurf (Stand 2023), Regelplan L3b
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2, Bild 78
bei Querungen auf freier Strecke

220,00 m

Zeichen 138-10 StVO
Gefahrzeichen ,Radverkehr*

oder ,Fulverkehr”
120,00 m

Zeichen 274 StVO

Warnlinie
(120 m gemafl RMS)

Mittelinsel bei Verkehrsbelastungen von iber 5.000 Kfz/24 h erforderlich

die groRraumige Darstellung gilt sowohl fur kompakte als auch fiir geteilte Querungshilfen
zur geteilten Querungshilfe auBerorts siehe Musterblatt Basis 9b-3

es ist zu priifen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9b-2
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

R




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
Regelfall L] innerorts @ Differenzierung von
[ Variante i aufserorts Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfuhrung im Zuge
land- und forstwirtschaftl. Wege sowie AnliegerstraBen

Zeichen 214-30 StVO mit

) Zusatzzeichen 1022-10
StVO und Zusatzzeichen
1020-30 StVO oder

forstwirtsch.

Zusatzzeichen | Land-und
1026-36 StVVO || Verkehr rei

~ Zeichen 260 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30
\ StVO oder
Zusatzzeichen || Land-und

7

S——

forstwirtsch.

1 026-36 StVO Verkehr frel

Fahrstreifenbreite:
3,25-3,75m

’ Breite Querungshilfe:
2250m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen (0,12 m

ca. 20,00 m Breite, 1,50 m Lange,

1,50 m Lucke)

— unterbrochener, weiller

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

=
() o] o
~ Wirtschaftsweg/landliche
|

Breitstrich (0,25 m Breite,
1,50 m Lange, 1,50 m
Licke)

~N

— Zeichen 306 StVO

— Zeichen 205 StVO

i ErschlieBungsstralle im
Anliegar

froi Verlauf einer
Fahrradroute

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
Sonderlésung zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landwirtschaftlicher
Fahrzeuge

Querung stark befahrener Strafen (> 5000 Kfz/24 h) durch Fahrradrouten im Zuge land- und
forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter Strallen

die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen

in beengten Verhaltnissen kénnen die Inselkdpfe Uberfahrbar ausgefihrt werden

bei Breiten der Querungshilfe ab 3,50 m ist eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung mdéglich
zur Markierung der Fahrbahnbegrenzung siehe Musterblatt Basis 8a-4

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9b-3 4R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage .

_ Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante auBerorts Musteriésungen
[ Ausnahmeldsung

Verschiedene Ausfuhrungen von Mittelinseln

Bord 0,06 m Ubergang Bord 0 m
0 auf 0,06 m
Querungshilfe mit
differenzierter =3,00m Begrenzungsstreifen
Bordhdhe S (Breite: 0,30 m;
(Regelfall innerorts) taktil / visuell)
) L | )
e T T 5 100m™ >300m |
. >0,60 =0,60 20,30
visueller Kontraststreifen m m m
(0,90 m)
h=0 . .
7 niveaugleicher
Kompakte > 3.00 Ubergang
Querungshilfe 3 2 50m
(Regelfall auRerorts ) (_ . m)
h=0
24,00 m
Bord abgerundet 0,03 m
] -~ Richtungsfeld

Kompakte ichiungste
Querungshilfe = 3,00 m
(Regelfall auerorts (22,50 m) Aufmerksamkeitsfeld
bei erh6htem
FuBverkehrsaufkommen) |

Regelungen:

Anwendungsbereiche:
Hinweise:

DIN 1080-10

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3
Querung einer Ubergeordneten Stralle

bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse entstehen.
Die MalRe des Zeichens 222 StVO sind geschwindigkeitsabhangig zu wahlen

sind Abbiegebeziehungen des Radverkehrs von der Fahrbahn nach links zu berticksichtigen,
dann ist entweder die Radverkehrsflache auf der Mittelinsel um mindestens 5 m zu verbreitern
oder es sind separate Linksabbiegefahrstreifen fir den Radverkehr im Zulauf auf die Insel zu
markieren

fur den Kfz-Verkehr ist im Bereich von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung zu
prufen

aulderorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - auf3erhalb von Tempo 30-Zonen -
wird empfohlen

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

4% Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium flir Verkehr

B

Musterblatt: Basis 9b-4
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1000-31 StVO

Bauliche Einengung

N_—— =0
* Wartelinie flir
Zeichen 240 StVO,” < 550 m den Radverkehr
Zeichen 1012-31 StVO i
— Zeichen 205 StVO —— Zeichen 138-10 StVO

Zeichen 276 StVO

* zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: «

Hinweise: .

StVO § 45 (9), RASt 06, Kapitel 6.6.2, ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5

auRerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

am Ubergang von aulerorts zu innerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5000 Kfz/24 h

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

eine bauliche Ausfiihrung ist anzustreben, die Einengung ist auch tGber Markierungen denkbar
es ist zu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radverkehr) und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
die Lange der Verschwenkung der Radverkehrsanlage sollte mindestens 10 mal der Lange des
Versatzes entsprechen

die Befahrbarkeit flr Fahrzeuge des Winterdienstes ist sicherzustellen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9b-5 4>R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante O auBerorts Musterlésungen
[0 Ausnahmeldsung

Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende

Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO
Zeichen 1012-31 StVO

S

>2,50m
(23,00 m)

<

Zeichen 138-20 StVO%

Wartelinie fir den
Radverkehr

Zeichen 240 StVO *
Zeichen 1000-31 StVO

@—Zeichen 240 StvO™*

Zeichen 138-10 StVO

o 2150m
3,25-3,75m -

B 2225m
>3,50 m %‘

A >2,25m
ca. 10,00 m 3,25-3,75m Zgé
5

* zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: .

StVO § 45 (9); RASt 06, Kapitel 6.6.2; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3, 5 und 9.5

am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von Rad- und Gehwegen beim
Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

ab einer Belastung von ca. 5000 Kfz/24 h; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen und besonders schutzbedurftige Nutzungsgruppen erwartbar sind

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselkdpfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg moglich

fahrdynamische Gestaltung sowie eine maglichst breite Inseléffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

die Befahrbarkeit fir Fahrzeuge des Winterdienstes ist sicherzustellen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

4=® Baden-Wiirttemberg
2R Ministerium fur Verkehr

Musterblatt: Basis 9b-6
Stand: Oktober 2025

¥




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und

Basisstandard Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Radvorrangroutenstandard [0 Variante [0 auRerorts Musterlésungen

[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelsung

Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang

Zeichen 205 StVO

v
/ 22,50 m \
\*
T Wartelinie fir

< 5,50 m den Radverkehr

l h=0 h=v

“‘
>2.50m ‘
(23,00 m) /
" L ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO —
— Zeichen 240 StVO* Zeichen 239 StVO

* zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

Regelungen: e StVO §45(9)
e RASt 06, Kapitel 6.6.2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5

Anwendungsbereiche: o auRerorts im Zuge der Sicherung von Rad- und Gehwegen im Ubergang von Richtungsbetrieb
zu Zweirichtungsbetrieb
am Ubergang von auRerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5000 Kfz/24 h

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
Ausfiihrung als Markierungslésung
Einengung auch uber bauliche Ausfiihrung oder Einsatz einer Bake denkbar

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radverkehr) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

o die Befahrbarkeit fir Fahrzeuge des Winterdienstes ist sicherzustellen

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 9b-7 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

¥

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

A Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang (1)

Zeichen 205 StVO

*
Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10 StVO

3,25-3,75m

Wartelinie fir
den Radverkehr

— Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

Zeichen 240 StVO mit Zeichen 239 StVO

Zeichen 1000-31 StVO *

* zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: ¢

Hinweise: .

StVO § 45 (9), RASt 06, Kapitel 6.6.2, ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5

am Ubergang zwischen Ortsdurchfahrten und auRerorts zur Sicherung des Radverkehrs beim
Wechsel von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb

ab einer Belastung von ca. 5000 Kfz/24 h; auch darunter wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen und besonders schutzbedirftige Nutzungsgruppen erwartbar sind

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

der Abstand zwischen den Inselkdpfen ist in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
im Radverkehr stets ausreichend zu wahlen (Bremsweg), um eine sichere und akzeptable
Fihrung zu gewahrleisten

die Wahlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung berlcksichtigt die unterschiedlichen
Nutzungsanspriiche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die Sicherheit

die Befahrbarkeit flir Fahrzeuge des Winterdienstes ist sicherzustellen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9b-8 4>R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 =




Ausba_ustandard Anwendung Onglage Einsatz und
Basisstandard [0 Regelfall innerorts
- Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts
. Musterlésungen
[ Radschnellverbindungsstandard Ausnahmelésung

Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang (2)

ein Radverkehrspiktogramm in Fahrtrichtung vor
der Engstelle mittig auf dem Fahrstreifen

[ |

4

v
-
o7
3

F |
3,25-3,75m

v

ISRt

3

(1,50 m) |y

: Wartelinie furden/
Zeichen 138-20 StVO Radverkehr 3,25-375m >295m
h=0 l
733 >1,75m j\ z g:__ >150m
Zeichen 240 StVO * Sicherheitstrennstreifen Zeichen 239 StVO /®

ggf. Zeichen 1000-31 StVO 20,75m

* zu Varianten ohne Benutzungspflicht siehe Kapitel 2.2, Seite 2.2-3

Regelungen: e StVO § 45 (9), ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 und 9.5

Anwendungsbereiche: « im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
Zweirichtungsradweg (auferorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken (ab ca. 5000 Kfz/24 h) und
mangelndem Platzangebot

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht

o die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen. Die Breite der Fahrbahn im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem
Abbiegestreifen (= 10,00 m) vorzusehen
auch als Lésung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet
Roteinfarbung optional
die Befahrbarkeit flir Fahrzeuge des Winterdienstes ist sicherzustellen

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 9b-9 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

den Basisstandard Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall L] innerorts @ Differenzierung von
[ Variante auBerorts Musterlésungen

[ Ausnahmeldsung

Querungsstelle mit wartepflichtigem Radverkehr

/7 ——— Zeichen 260 StVO

unterbrochener, weilder Breitstrich
(0,50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Liicke

A ? a— Stralte mittlerer Verkehrsbedeutung
(x_ / Wartelinie

oder
0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0,25 m Liicke)

¢ je nach Fahrbahnbreite
Y \ Zeichen 205 StVO

Fahrbahnmarkierung als Fahrbahnbegrenzung

2300m =

A % 2o\
StraRe mittlerer bis hoher % (B_

Verkehrsbedeutung

Zeichen 306 StvO

—(>
Wartelinie N

]
unterbrochener, weiler Breitstrich %

(0,50 m Breite, 0,50 m Lange, 0,25 m Liicke

oder

0,25 m Breite, 0,25 m Lange, 0,25 m Liicke)
je nach Fahrbahnbreite

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4 und 10

StralRen mittlerer bis hoher Verkehrsbedeutung, auch klassifizierte Strafen
bis 5.000 Kfz/24 h

an Kreuzungen mit sehr geringer Verkehrsbedeutung, z.B. landwirtschaftlichen Wegen, gilt in
der Regel 'Rechts vor Links'

ab 5.000 Kfz/24 h ist die Anlage von Mittelinseln erforderlich

ab 15.000 Kfz/24 h ist die Anlage einer Lichtsignalanlage, Uber- oder Unterfiihrung zu priifen
der Einsatz einer LSA ist abhangig von der konkreten Gefahrdungssituation (z.B. ungtinstige
Sichtverhaltnisse) und dem Auftreten besonders schutzbedirftiger Nutzungsgruppen auch im
Belastungsbereich unter 15.000 Kfz zu prifen

es ist zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radverkehr) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

fur die Fahrradroute ist auch eine Beschilderung als Fahrradstralte mit

Zeichen 244.1 StVO moglich.

Fahmadstralie

zur Markierung der Fahrbahnbegrenzung siehe Musterblatt Basis 8a-4

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9b-10 45R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 R




Ausbaustandard Anwendung Onslage Einsatz und
Basisstandard [ Regelfall [ innerorts YT R——
. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard Variante aulerorts P
. Musterlbsungen
[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelésung

Radroute quert Wirtschaftsweg mit
Rechts-vor-Links-Regelung

Querung der Radroute an einem Knotenpunkt =~ Querung der Radroute an einem Knotenpunkt,

mit Rechts-vor-Links-Regelung Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung
mittels Haifischzahnen an unubersichtlichen
Stellen

— Zeichen 342 StVO
/ ,Haifischzahne*

J \_ J \_
) e ) (
Wirtschaftswege
Fahrbahnmarkierung Strecken mit
als Fahrbahnbegrenzung hoher Netzfunktion
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2-2, Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Radroute auBerorts bei querenden Wirtschaftswegen mit Rechts-vor-Links-Regelung

Hinweise: e um keine Bevorrechtigung zu suggerieren und zur Verdeutlichung der
Rechts-vor-Links-Regelung ist die Fahrbahnbegrenzung der Radroute im Knotenpunktbereich
zu unterbrechen

e an unibersichtlichen Knotenpunkten oder Gefallestrecken kénnen Haifischzahne (Zeichen
342 StVO) markiert werden [ ]

e die Radroute kann auf einem Wirtschaftsweg, als gemeinsamer/getrennter Geh- und Radweg
oder als FahrradstralRe verlaufen
bei bevorrechtigter Filhrung der Radroute siehe Musterblatt Basis 9a-1
Land-/Forst-/Wasserwirtschaftliche Wege, die als Radverkehrsverbindung dienen werden
grundsatzlich mit einer Markierung am Fahrbahnrand entsprechend Musterl6sung Basis 8a-4
versehen

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 9b-11 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

¥

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

[0 Regelfall

[0 Variante
Ausnahmelésung

Ortslage
innerorts
aulRerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlbsungen

Querungsstelle/Einmundung Radroute mit
Sicherung vor Befahren durch Kfz

keilférmige Fahrbahn-
markierung (ca. 20 m)

Mittelinsel

seitliche Einengung

nur bei

Breiten notwendig

>3,00-4,00m
e ——

Fahrradroute

groleren

Schraffenbaken
(VZ 605-10/20 StVO)

Durchfahrbreite:1,40 - 1,80 m

Fahrradstrae|

Wartelinie flr den Radverkehr

=
¥/

Regelungen: o

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

oder oder

f—
22,50-3,00m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11

~ Durchfahrbreite zwischen

Qo Schraffenbaken

3 (VZ 605-10/20 StVO)
3 1,40 - 1,80 m

£

©

L

Querungsstellen und Einmiindungen von Radrouten, die ausschlieRlich dem Rad- und

FuBverkehr zur Verfiigung stehen sollen

Sperreinrichtungen und die damit verbundenen Einengungen sind nur bei nachweislicher Gefahr

missbrauchlicher Nutzung anzuwenden (Vermeidungsgebot)

zu Sperrpfosten/Verkehrseinrichtungen siehe Kapitel 2.1, Seite 2.1-11
die Markierung/bauliche Auspragung der Engstellen ist durch eine Markierung in Schmalstrich
mit einem Abstand zwischen Markierung und Sperrpfosten von mindestens 0,30 m und

moglichst durch Aufpflasterung zu sichern

ggf. erforderliche Verkehrseinrichtungen sind auffallig zu farben und voll retroreflektierend
auszufihren, sie sollten rund mit groBem Radius, oben halbkugelig und mit nachgiebigen

Materialien hergestellt sein

eckige Sperrpfosten, ausgelegte Steine und kantig endende Gelander sind zwingend zu

vermeiden

Schraffenbaken sind Sperrpfosten vorzuziehen (bessere Erkennbarkeit)
die Erreichbarkeit fur Betriebsdienst- und Rettungsfahrzeuge ist entsprechend (durch andere

Wege) sicherzustellen

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9b-12
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
2R Ministerium fur Verkehr

¥




Ausbaustandard
Basisstandard

[J Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall

[ Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
aulerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlésungen

S

Gestaltung von Uberfiihrungen (Neubau)

Querschnitt (Getrennter Geh- und Radweg):

Gesamtbreite:
innerorts: 25,25 m
aulerorts: 24,75 m

21,30 m

Breite des Gehweges:
innerorts: 22,50 m
aullerorts: = 2,00 m

Abstand zum Gelander:
20,20m

innerorts: 22,00 m
aullerorts: = 1,50 m

taktiler, visueller

Querschnitt (Gemeinsamer Geh- und Radweg):

20,25m —

21,30 m

Regelungen: ]

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

Gesamtbreite: 2 3,50 m

DIN 18040-3

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

innerorts ab ca. 15.000 Kfz/24 h auf der zu querenden Stralle

Breite des gemeinsamen
Geh- und Radweges:
23,00 m

aulRerorts ab ca. 10.000 Kfz/24 h auf der zu querenden Stralte

Einsatz ebenfalls méglich zur Verbesserung der Qualitat (Reduzierung der durchschnittlichen
Zeitverlustwerte) oder zur Querung von Hindernissen (z.B. Bahnstrecken, Flusslaufe etc.)

in Abhangigkeit von der Ful’- und Radverkehrsfrequenz kdnnen breitere Male erforderlich sein

die Steigung darf 6 % nicht tUbersteigen, wenn fir Personen mit Beeintrachtigungen keine
Alternativen (z.B. Aufziige) angeboten werden. Sofern Alternativen vorhanden sind, ist eine
Steigung von bis zu 8 % mdglich

bei Rampen mit Flihrung des Fulverkehrs ist bei der Bemessung der Langsneigung auch die
Barrierefreiheit zu berticksichtigen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9c-1
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr

!‘g




Ausbaustandard
Basisstandard

[J Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage .

_ Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Gestaltung von Unterfuhrungen (Neubau)

Querschnitt (Getrennter Geh- und Radweg):

innerorts: 22,00 m

aulerorts: = 1,50 m

Abstand zur Wand:

20,25 m-{{,

2250m | 20,20 m

=23,00m

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

Breite des Gehweges:

73 innerorts: 22,50 m
aulerorts: = 2,00 m

s
“ Gesamtbreite:
innerorts: 25,25 m
Querschnitt (Gemeinsamer Geh- und Radweg): auRerorts: 24,75 m
_\\ . .
) Breite des gemeinsamen
2025m 1 L 2025m Geh- und Radweges:
“ "] 23,00 m
=23,00m
1 |
» = Gesamtbreite: 2 3,50 m
Regelungen: DIN 18040-3

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

Einsatz mdglich zur Verbesserung der Qualitat (Reduzierung der durchschnittlichen
Zeitverlustwerte) oder zur Querung von Hindernissen (z.B. Bahnstrecken)

Bahnsteigzugange eignen sich nur als Radunterfihrung, wenn entsprechende Breiten
vorhanden sind und eine bauliche Trennung hergestellt werden kann

die Steigung darf 6 % nicht Ubersteigen, wenn fiir Personen mit Beeintrachtigungen keine
Alternativen (z.B. Aufziige) angeboten werden. Sofern Alternativen vorhanden sind, ist eine
Steigung von bis zu 8 % mdglich

bei Rampen mit Fihrung des Fullverkehrs ist bei der Bemessung der Langsneigung auch die
Barrierefreiheit zu berticksichtigen

die Unterflihrung soll mit zunehmender Lange breiter werden, um so bei den Benutzern kein
Geflhl der Enge aufkommen zu lassen

ein vollstandiger Durchblick auf die gegenliberliegende Rampe starkt das Sicherheitsgefiihl
bei Bemessung der lichten Hohe ist zu priifen, ob sich diese nach der Durchfahrmdglichkeit von
Erhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen zu richten hat (dann mdglichst = 4,50 m)
enge Kurven und schlechte Sichtverhaltnisse sind im Zuge von Unterfuhrungen und den
zulaufenden Rampen zu vermeiden

Tageslichtéffnungen im Deckenbereich sowie eine helle Farbwahl machen Unterfiihrungen
angenehmer und damit attraktiver

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9c-2
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium flir Verkehr
B,




Ausbaustandard
Basisstandard

[J Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage
Regelfall innerorts
[ Variante auBerorts
[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterl6sungen

Fuhrung eines gemeinsamen Geh- und Radweges
im Zuge eines Bruckenbauwerks

Querschnitt (Gemeinsamer Geh- und Radweg / Fahrbahn):

Breite des gemeinsamen

Geh- und Radweges:
23,00 m

seitlicher

20,25m —

N
~
N
hYY

Sicherheitsraum

Schutzeinrichtung
gemal RPS

Gelander

Regelungen: J

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung

Richtlinien fur passiven Schutz an Straflen durch Fahrzeug-Ruickhaltesysteme (RPS)

Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten (RiZ-ING)
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

aufderorts und innerorts, Gberwiegend bei Neubaumaflnahmen

in Abhangigkeit von der Ful®- und Radverkehrsfrequenz sind breitere Male erforderlich

die Steigung darf 6 % nicht Ubersteigen

auf Bauwerken sollte bei der Trennung von Geh- und Radwegen und Fahrbahnen die
Schutzeinrichtung keine scharfen Kanten, die eine Gefahr fur den Rad- und FulRverkehr
darstellen kénnen, aufweisen. Ausschliellich bei Fahrzeugriickhaltesystemen, die unmittelbar
an den Verkehrsraum des Geh- und Radweges angrenzen bzw. hineinragen, kdnnen fiir einen
besseren Schutz geeignete Zusatzkonstruktionen (Gleitschutz) an den Systemen in Erwagung
gezogen werden, wenn eine konkrete Verletzungsgefahr fir Radfahrende besteht. Es sollten
moglichst platzsparende Elemente verwendet werden. Bei der Anbringung von

Zusatzeinrichtungen ist Abschnitt 2.7 der RPS zu beachten

die Absturzsicherung fir den Rad- und FuRverkehr muss durch ein Gelander gewahrleistet

werden. Die Art des Gelanders ist nach RiZ-ING zu wahlen

vor Fahrzeug-Riickhaltesystemen sind Borde und Rinnen mit mehr als 0,075 m Hoéhenversatz

zu vermeiden

der Abstand des Geh- und Radweges zur passiven Schutzeinrichtung ist abhangig von der
gewabhlten passiven Schutzeinrichtung und von den Gegebenheiten vor Ort

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 9c¢-3
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr

B




Ausbaustandard
Basisstandard
[J Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[] Variante i aufserorts Musterlésungen
Ausnahmelésung

Umbau eines Bruckenbauwerks mit Anlage eines
gemeinsamen Geh- und Radweges (Engstellenlosung)

Querschnitt (Gemeinsamer Geh- und Radweg / Fahrbahn):

Breite des gemeinsamen
yd Geh- und Radweges:
/ 22,50m

20,25 m —

seitlicher

20,25m —_ Sicherheitsraum

Schutzeinrichtung
(MalRe sind
produktabhangig)

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung

VA Gelander

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

aufderorts und innerorts, bei Nachriistungen im Bestand

wenn der Neubau einer separaten Geh- und Radwegbriicke auf absehbare Zeit nicht
realisierbar ist

in Abhangigkeit von der Ful®- und Radverkehrsfrequenz sind breitere Male erforderlich

die Steigung darf 6 % nicht Ubersteigen

auf Bauwerken sollte bei der Trennung von Geh- und Radwegen und Fahrbahnen die
Schutzeinrichtung keine scharfen Kanten, die eine Gefahr fur den Rad- und FulRverkehr
darstellen kénnen, aufweisen. Ausschliellich bei Fahrzeugriickhaltesystemen, die unmittelbar
an den Verkehrsraum des Geh- und Radweges angrenzen bzw. hineinragen, kdnnen fiir einen
besseren Schutz geeignete Zusatzkonstruktionen (Gleitschutz) an den Systemen in Erwagung
gezogen werden, wenn eine konkrete Verletzungsgefahr fir Radfahrende besteht. Es sollten
moglichst platzsparende Elemente verwendet werden. Bei der Anbringung von
Zusatzeinrichtungen ist Abschnitt 2.7 der RPS zu beachten

die Absturzsicherung fur den Rad- und FuRverkehr muss durch ein Gelander gewahrleistet
werden. Die Art des Gelanders ist nach RiZ-ING zu wahlen

in vielen Fallen kann die nachtragliche Anlage eines Geh- und Radweges durch eine
Verschmalerung der Fahrbahn erreicht werden (s. Beispiel der Briicke im Zuge der K 3032
Uber der A7 bei Oggenhausen)

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr
B,

Musterblatt: Basis 9c-4
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts Y ———
. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts =
. Musterlbsungen
[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelésung

Sichtfelder an Knotenpunkten

Anfahrsicht auf bevorrechtigten Radverkehr

Sichtfeld einbiegender Kfz auf bevorrechtigten Radverkehr

lk = 30,00 m

L R0
—& e Y
/ 3,00m p —Q

freizuhaltende Sicht Zeichen 241 StVO

auf bevorrechtigten Zeichen 205 StvVO
Radverkehr

Einzuhaltende Mindestabstande des Parkens im Bereich von Einmindungen mit
Radverkehrsanlagen im Seitenraum

1]

8,00 m

T &

Bereiche, in denen das | Zeichen 241 StVO
Parken unzulassig ist Zeichen 205 StVO
Regelungen: e StVO § 12, Absatz 3
o VwV-StVO zu §12 zu Absatz 3 Nr.1
e RASt 06, Kapitel 6.3.9.3
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.4, Bild 5
Anwendungsbereiche: ¢ innerorts an allen Knotenpunkten und Einmiindungen
Hinweise: e beirechten Radwegen im Seitenraum ist das Parken vor Kreuzungen und Einmiindungen bis

zu je 8,00 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten unzuldssig. Ohne Radwege im
Seitenraum und hinter Kreuzungen betragt dieses Maf3 5,00 m
0,80 m bis 2,50 m H6he der Mindestsichtfelder
die Schenkelldngen des Sichtbereichs auf den bevorrechtigten Radverkehr sollen Iz = 30 m
betragen

o die Abbildung zeigt das Sichtfeld auf einen Radweg. Zuséatzlich sind die Sichtfelder auf den
Kfz-Verkehr gemafl RASt zu prifen

o die freizuhaltenden Sichtfelder sind unabhangig vom MaR der Absetzung des Radweges
einzuhalten, dabei bezieht sich der Abstand von 3,00 m stets auf die Mitte des Radwegs

e das Parkverbot kann z.B. durch eine Grenzmarkierung (Zeichen 299 StVO) verdeutlicht werden

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 10a-1 3R Baden-Wirttemberg
¥R Ministerium fiir Verkehr

den Basisstandard Stand: Oktober 2025 =




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

\ Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante 00 auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Geschwindigkeitsdampfende Fuhrung im

Mischverkehr

Fahrbahnanhebung

und/oder Farbwechsel

. ,— Kreuzung mit rechts vor links

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: o

RASt 06, Kapitel 6.2.2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.2

Gebiete mit hoher Fahrraddichte innerhalb geschlossener Ortschaften

nicht auf Bundes-, Landes- oder Kreisstral’en oder weiteren Vorfahrtsstralen (Zeichen 306)
nicht auf Straen mit signalgeregelten Knotenpunkten, Fahrstreifenbegrenzungen und
benutzungspflichtigen Radwegen

nur an Kreuzungen und Einmiindungen mit rechts vor links

im Bereich der Knotenpunkte ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

an Knotenpunkten eignen sich Fahrbahnanhebungen mit Rampenneigungen von 1 : 15 auf
0,08 m bis 0,10 m, um die Geschwindigkeit zu senken und die Aufmerksamkeit zu erhéhen.
Die besonderen Belange des Linienbusverkehrs sind zu beachten

Fahrbahnanhebungen kdnnen auch im Streckenverlauf sowie Uber Einmindungen angewendet
werden

die entsprechende Oberflachenentwasserung ist zu berlicksichtigen (Abfluss geman ortlicher
Gegebenheiten)

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10b-1 5% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025 IR




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

[0 Regelfall innerorts
Variante [ auRerorts
[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlésungen

Linksabbiegen aus ubergeordneten Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StvVO

Zeichen 306 StvO

oder
Zeichen 301 StvO A

3,25-3,75m

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

Radweg = 2,00 m

taktiler Begrenzungsstreifen 0,30 m, Teil des Gehweges

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Gehweg 22,50 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Querung einer Ubergeordneten StralRe mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselkdpfen fir linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr

anwendbar bei geringem bis maRigem Kfz-Abbiegeverke

hr

je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fiir den FuRverkehr kombinierbar
die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist insbesondere

bei starken Abbiegerelationen sinnvoll
der Radweg ist gegenlber der Einmindung ausreichend

breit zu gestalten um die Vorbeifahrt

an wartenden Radfahrenden zu ermoglichen. Ggfs. ist eine Aufweitung des Radweges

erforderlich

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10b-2
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
2R Ministerium fur Verkehr

¥




Ausbaustandard Anwendung Ortslage

A A Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts : :

g Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts Musterlésungen

[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmelsung

Knotenpunkt mit Vorfahrtsregelung

21,50 m

Zeichen 205 StvVO

21,50m

>1,75m

Zeichen 306 StvVO
oder Zeichen 301 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2 und 4.3

Anwendungsbereiche: « Einmiindung oder Knotenpunkt unterschiedlicher Auspragung mit Vorfahrtsregelung durch
Verkehrszeichen
e Markierung von Schutzstreifen innerorts (30 - 50 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von in der
Regel ca. 300 - 1800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in Abhangigkeit von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Hinweise: e zur Reduzierung der Furtlange und potenzieller Gefahren ist zu priifen, ob eine Verschmalerung

breiter Einmindungen moglich ist

¢ hohe Geschwindigkeiten abbiegender Fahrzeuge sind durch mdglichst enge Kurvenradien zu
verhindern

e nach Mdglichkeit ist ein Nebeneinanderfahren von Lkw-/ Bus- und Radverkehr in der
Einmiindung baulich (durch schmale Fahrbahnen) zu verhindern

o der Schutzstreifen ist im Abbiegebereich der Einmiindung zu unterbrechen und die
Radverkehrsfihrung durch Piktogramme zu kennzeichnen

e zur Furtmarkierung siehe Musterblatt Basis 5a-1

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 10b-3 3R Baden-Wirttemberg
&R Ministerium fiir Verkehr

¥

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts Y ———
. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante aulRerorts =
. Musterlbsungen
[] Radschnellverbindungsstandard O Ausnahmelésung

Annaherung an Gefahrenstelle

unterbrochener, weil3er Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke)

. / Zeichen 205 StVO
<> oder Zeichen 206 StVO in
Verbindung mit einer Haltlinie.
Zusatzlich Wiederholung des Zeichens
205 oder 206 StVO mit dem
Zusatzzeichen 1004-30 im Abstand von
ca. 5,00 m 100 Metern vor der Einmiindung
bis 10,00 m ke Markierung von Radverkehrs-

piktogrammen optional
Zeichen 237 StVO oder

Zeichen 240 StVO oder
Zeichen 260 StVO

Markierung des Zeichens 205 StVO

Breite 0,40 m 1) 3 - 8 Aufmerksamkeitsstreifen
Breite 0.35 m — 1 0,50m mit unterschiedlicher Breite und geringer
’ werdendem Abstand
1,50 m
Breite 0,30 m
2,50 m
Breite 0,25 m ¥— e jﬁ
3,50 m

Breite 0,20 m =

weitere Aufmerksamkeitsstreifen
sollten 0,15 m breit sein, der Abstand
sollte jeweils zusatzlich 1,00 m betragen

Regelungen: ¢ nicht im Regelwerk enthalten

Anwendungsbereiche: ¢ Verdeutlichung der Wartepflicht an unibersichtlichen Querungsstellen und Einmindungen von
Radrouten, die ausschlieRlich oder vorrangig dem Rad- und FuRverkehr zur Verfiigung stehen
sollen
anstelle von Umlaufsperren (diese stellen eine Geféahrdung fur den Radverkehr dar)
insbesondere an Gefallestrecken

Hinweise: o anders farbige Streifen oder Pflasterstreifen anstelle von Aufmerksamkeitsstreifen optional

je nach Situation sind weitere Aufmerksamkeitsstreifen sinnvoll
Sperreinrichtungen und die damit verbundenen Einengungen sind nur bei nachweislicher
Gefahr missbrauchlicher Nutzung anzuwenden (Vermeidungsgebot), vgl. S. 2.1-11

o eckige Sperrpfosten und Absperrpfosten, ausgelegte Steine und kantig endende Gelander sind
zwingend zu vermeiden

¢ Umlaufsperren sind schwer befahrbar und kénnen den Radverkehr gefahrden; sie sind daher
ebenfalls zu vermeiden

o Radwegefurten dirfen, gemal VwV-StVO zu §9 Rn 4, nicht markiert werden, wo dem
Radverkehr durch Zeichen 205 eine Wartepflicht auferlegt wird

o die Musterldsung ist ebenfalls auf Fahrradstralen bertragbar

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 10b-4 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

¥

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterl6sungen

S

Querungshilfe an einer abknickenden Vorfahrt

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1002-14 StVO

in der Regel 1,60 m
(Verhinderung der
Durchfahrt von Kfz)

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen (0,12 m Breite,

1,00 m Lange, 1,00 m Liicke)

Regelungen: .

Anwendungsbereiche:
Hinweise: o

Zeichen 222-20 StVO

Die Markierung erfolgt
mittig im Fahrstreifen

Schutzstreifen 2 1,50 m

Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 1002-14 StVO

?7,77
|

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.5, Bild 40
Ein- und Abbiegen fiir den Radverkehr in zwei Ziigen durch geteilte Mittelinsel

die Querungshilfe ist fir den einbiegenden Radverkehr ab einer Breite von ca. 2,00 m nutzbar.
Die Mittelinsel sollte mindestens 2,50 m breit sein, wenn sie fur Rollstullfahrer nutzbar sein soll
die Befahrbarkeit der verbleibenden Fahrstreifen fiir grof3e Fahrzeuge ist sicherzustellen

der Streifen zwischen den Mittelinseln kann auch baulich deutlich von den Fahrstreifen
unterscheidbar gestaltet werden (z.B. durch Pflasterung). Dies ist fiir Radfahrende weniger
komfortabel, dient aber der Akzeptanz durch Kfz und kann daher das subjektive
Sicherheitsgeflihl der Radfahrenden erhéhen

FufRgangertiberwege sind im Bereich einer abknickenden Vorfahrt nur Gber die zufihrende
Einmindung zulassig

die Querungshilfe einschlieRlich der Mittelinseln sind auf die Schleppkurven der abbiegenden
Fahrzeuge abzustimmen

die Markierung von Piktogrammen soll den Radverkehr flihren und die Verflechtung des Rad-
und Kfz-Verkehrs in der Engstelle fiir alle Verkehrsteilnehmer verdeutlichen

die Durchfahrbreite des Radverkehrsbypasses sollte in der Regel 1,60 m betragen, um eine
Durchfahrt durch den Kfz-Verkehr zu verhindern. Sie sollte 1,40 m nicht unterschreiten und
1,80 m nicht Gberschreiten.

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr
B,

Musterblatt: Basis 10b-5
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

\ Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[ Variante [ auRerorts

Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Kreisverkehr -

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Regelungen:

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

' -/ baulich abgesetzter

Uberfahrbarer Innenring

(0,04 - 0,05 m Aufhdéhung)

Kreisfahrbahn gemaf
/ / / Mindestmale (RASt 06)

ggf. Pflasterung zur Verringerung der

Fahrbahnbreite fir Kfz bei breiten
Zufahrten

b Zeichen 205 StVO
| Zeichen 215 StVO

Regelbreite Fahrstreifen
Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m

N (bei optischer Verengung: 2,75 - 3,00 m)

~ Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m
(bei optischer Verengung: 3,00 - 3,25 m)

kurzer Schutzstreifen, endet bei einer
Fahrstreifenbreite von 3,75 m

Radfahrstreifen 10,00 - 20,00 m
endet ca. 20,00 m vor dem Kreisverkehr

Gehweg

Radweg

taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3, Bild 60
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.2

innerorts
Kreisverkehre mit einer Knotenbelastung von in der Regel < 15.000 Kfz/24 h
mit allen Fihrungsformen in den Zu- und Abfahrten kombinierbar

Radwege werden in der Knotenpunktzufahrt auf die Fahrbahn gefiihrt

Zu- und Ausfahrten méglichst schmal ausfiihren, um Uberholvorgénge und
Nebeneinanderfahren zu verhindern

ab einer Fahrbahnbreite von 3,75 m der Kreisverkehrsausfahrt kann ein Schutzstreifen
unmittelbar hinter dem FuRgangeriberweg beginnen

die Aufhéhung des Innenrings wie auch enge Zu- und Ausfahrten sind sicherheitsrelevant:
dies soll verhindern, dass Radverkehr Gberholt oder geschnitten wird

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10c-1 4R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard Regelfall innerorts e ———

; Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts Musterlésungen
[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung rusteriosungen

Kreisverkehr -
Fuhrung des Radverkehrs auf Radwegen

" baulich abgesetzter,
Uberfahrbarer Innenring
(0,04 - 0,05 m Aufhéhung)

; Kreisfahrbahn gemaR
Mindestmale (RASt 06)

|  Zeichen 205 StVO
~ Zeichen 215 StVO

Regelungen: o RASt 06, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3, Bild 61
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche: e Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen
e Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24 h
bei ausreichendem Platzangebot
Hinweise: o wird der Radverkehr im Seitenraum des Kreisverkehrs gefiihrt, sind an allen Zu- und

Ausfahrten neben den Radverkehrsfurten Fulgangeriiberwege zu markieren

e die Radwege sollen im Abstand von mindestens ca. 4,00 m und maximal 5,00 m vom Rand
der Kreisfahrbahn, und damit dieser zugehdrig, bevorrechtigt gefuhrt werden

e als zusatzliche Sicherung des Ful’- und Radverkehrs kann die Fahrbahn im Bereich von Furten
und FulRgangeriberwegen angehoben werden

e auch bei einer wahlfreien Fihrung im Seitenraum, z.B. ,Gehweg mit Radverkehr frei“, werden
neben den Fuligangeriiberwegen Furten hergestellt

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 10c-2 4R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr

den Basisstandard Stand: Oktober 2025 B




Ausbaustandard
Basisstandard

[J Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage ;

) Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante 00 auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Minikreisverkehr

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

Schraffenbake, optional
(siehe hierzu S. 2.1-11)

Uberfahrbarer, angehobener
Innenring (0,04 - 0,05 m
Aufhéhung)

AuRendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m

Ausrundungsradius —

Minikreisel: 8,00-10,00 m

Regelungen: o

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

— Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert,
gemall RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00mx3,00m
(Mindestmalf3 1,00 m x 1,50 m)

—— Zeichen 244.1 StVO
oder Zeichen 260 StVO

Ausrundungsradius
FahrradstraRe: = 8,00 m

ca. 4,00 - 5,00 m

Regelbreite Fahrstreifen
Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m
‘ } (bei optischer Verengung:

2,75 - 3,00 m)

Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m
(bei optischer Verengung:
3,00 - 3,25 m)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 2.2

gleichberechtigte Losung bei Stralen mit mittlerer Verkehrsbedeutung fiir den Kfz-Verkehr
nur innerorts anwendbar

zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten und damit Erhéhung der Verkehrssicherheit ist auf
eine deutliche Umlenkung fir Kfz und Radfahrende bei Befahren des Kreisverkehrs zu achten
auch im Zuge einer selbststandig geflihrten Fahrradroute anwendbar

unterstutzt in Tempo 30-Zonen die Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

enge Zu- und Ausfahrten sind sicherheitsrelevant: dies soll verhindern, dass der Radverkehr
Uberholt oder geschnitten wird

je nach Erfordernis sind die trennenden Inseln ebenfalls GUberfahrbar zu gestalten

der Einsatz einer Schraffenbake ist optional. Grundsatzlich soll auf Einbauten als potenzielle
Gefahrenpunkte verzichtet werden. Eine praventive Anwendung ohne Problemlage scheidet
aufgrund des hohen Verletzungspotenzials fur die Radfahrenden aus

da Minikreisverkehre haufig in engen Stralenquerschnitten realisiert werden, ist es nicht immer
mdglich, an allen Zu- und Ausfahrten des Minikreisverkehrs eine Mittelinsel anzuordnen

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10c-3 3% Baden-Wiirttemberg
R  Ministerium flir Verkehr
Stand: Oktober 2025 R




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und

Basisstandard Regelfall [ innerorts @ Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [0 Variante aulerorts Musterlésungen

[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung

Kreisverkehr -
Wartepflichtige Fuhrung des Radverkehrs

} > 3,00 m (= 2,50 m)
siehe Musterblatt

Basis 9b-4

e

Zeichen 205 StVO

Zeichen 215 StvO

26,00 m

=22,00m

22,50 m (= 3,50 m)

|

Regelungen: e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.8.4
e Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche: Zweirichtungsradwege an Kreisverkehren auflerorts

Hinweise: o der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
o die Markierung von Radverkehrsfurten ist an den wartepflichtigen Uberquerungsstellen nicht
zulassig
3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 10c-4 4R Baden-Wiirttemberg

=R Ministerium fiir Verkehr

$

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

Einsatz und

Regelfall innerorts @ Differenzierung von
] Variante [0 auBerorts Musterlosungen

[0 Ausnahmeldsung

Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr
Querungsbedarf am Radweganfang

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Regelbreite Fahrstreifen
Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m
(bei optischer Verengung: 2,75 - 3,00 m)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StvO

Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m
(bei optischer Verengung: 3,00 - 3,25 m)

Zeichen 240 StVO

(nur bei Benutzungspflicht; auch andere
Radverkehrsfiihrungen maéglich, siehe
Kapitel 2.2, Seite 2.2-3)

ggf. Zeichen 1000-31 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5 und 9.5
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.2

Auflésung eines Zweirichtungsradweges am Ortsrand vor Kreisverkehr
Lage des Kreisverkehrs innerorts
Fihrung des Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn

als Richtwert fir die Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr werden < 15.000 Kfz/24 h
angegeben

nach Moglichkeit ist eine baulich geschitzte Ausleitung des Radverkehrs analog Musterblatt
Basis 10c-1 zu bevorzugen

enge Radien der Zu- und Ausfahrten am Kreisverkehr und eine (optisch) schmale Ausfahrt
erhohen die Sicherheit und die Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung

bei einer wahlfreien FUhrung im Seitenraum, z.B. ,Gehweg mit Radverkehr frei“, werden neben
den FulRgangeriberwegen Furten hergestellt

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10c-5 4R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

Einsatz und

Regelfall innerorts @ Differenzierung von
] Variante [0 auBerorts Musterlosungen

[0 Ausnahmeldsung

Auflosung Zweirichtungsradweg vor Kreisverkehr
Querungsbeda

rf am Radwegende

Zeichen 240 StVO

(nur bei Benutzungspflicht;
auch andere
Radverkehrsfiihrungen
madglich, siehe Kapitel 2.2,
Seite 2.2-3)

Zeichen 1000-31 StVO

Regelungen: .

Anwendungsbereiche:

Hinweise: °

Regelbreite Fahrstreifen
Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m
(bei optischer Verengung: 2,75 - 3,00 m)

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StvO

Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m
(bei optischer Verengung: 3,00 - 3,25 m)

(3,00 )

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5 und 9.5
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.2

Auflésung eines Zweirichtungsradweges am Ortsrand vor Kreisverkehr
Lage des Kreisverkehrs innerorts
Fihrung des Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn

als Richtwert fur die Fihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr werden < 15.000 Kfz/24 h
angegeben

bei hdherer Kfz-Belastung sollte eine Flihrung tber einen kreisumlaufenden Radweg gepruft
werden (siehe Musterblatt Basis 10c-2)

fahrdynamische Gestaltung fur den Radverkehr: eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdht die
Akzeptanz durch den Radverkehr

enge Radien und (optisch) schmale Zu- und Ausfahrten am Kreisverkehr erhdhen die
Sicherheit und die Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10c-6 4R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Vvariante [0 auBerorts Musterlosungen

[0 Ausnahmeldsung

Links abbiegender Radverkehr - indirekte Fuhrung

l 0,10 oder 0,20 m Scheiben
| Sinnbild Fahrrad mit Abbiegepfeil

Lichtzeichen fir den indirekt

geflhrten Radverkehr, leicht gedreht

Zeichen 205 StVO

geschitzte Aufstellmdglichkeit
fur indirektes Linksabbiegen

unterbrochener, weiller Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

Zeichen 306 StVO
&5 oder Zeichen 301 StVO A

TS‘ e ~Hinweistafel optional

Linksabbieger

—Radfahrstreifen 2 2,00 m,

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

zzgl. Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)

RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 6.2.9

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 50

indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radfahrer
Roteinfarbung der Furt und der Aufstellflache

alternativ ist eine Signalisierung hinter der Konfliktflache moglich

bei verkehrsabhangig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
berlicksichtigen

der indirekt abbiegende Radverkehr soll zwei bis vier Sekunden eher Griin erhalten als der
nachfolgende Kraftfahrzeugstrom von rechts

abhangig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuBverkehrssignalisierung
moglich

die indirekte Fuhrung des links abbiegenden Radverkehrs sollte durch einen gut sichtbaren
Hinweis verdeutlicht werden

das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein
es darf keine Nachtabschaltung der Lichtsignalanlage erfolgen

die Aufstellflache fir den indirekten links abbiegenden Radverkehr soll geringfiigig versetzt
neben dem Geradeausfahrstreifen und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar
markiert sein

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10d-1 5% Baden-Wiirttemberg
Stand: Oktober 2025 DR

IR Ministerium fir Verkehr




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von

O Variante [0 auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Fahrradweiche
vorgezogene Haltlinie
23,00m b / fir den Radverkehr
oL
unterbrochene Fahrbahnbegrenzung
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,50 m Licke)
Lage aulierhalb des Radfahrstreifens
oLy
rechtsabbiegender Radverkehr
im Mischverkehr
08
Radfahrstreifen 2 2,00 m
zzgl. Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)
nach Maoglichkeit 2 2,50 m
Regelungen: RILSA (Ausgabe 2015)

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.2 und 4.4.6

auf der Strecke vorhandene Radfahrstreifen sind in der Knotenpunktzufahrt in der
Hauptrichtung (in der Regel geradeaus) durchgangig zu fihren; rechtsabbiegender Radverkehr
kann auf den Rechtsabbiegestreifen gefiihrt werden; dies wird durch eine ,Fahrradweiche”
verdeutlicht

bei hohen Schwerverkehrsstarken des rechts abbiegenden Kfz-Verkehrs sollte diese Losung
nicht angewendet werden, da die Sichtbeziehungen zwischen Radfahrenden und
Schwerlastverkehr beeintrachtigt sind und das Unfallrisiko durch den toten Winkel erhdht wird
im Zuge sehr stark befahrener Strallen mit entsprechend langen Griinzeiten nicht zu empfehlen

Roteinfarbung obligatorisch

der Rechtsabbiegefahrstreifen sollte nicht tGiberstaut werden

kann auch mit Schutzstreifen oder einem Radweg, der am Beginn des Rechtsabbiegestreifens
endet, kombiniert werden

bei Bedarf soll nach Mdglichkeit auch ein Abbiegestreifen flr den direkt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen werden

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10d-2 4R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard
Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

[] Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

: Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante O auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Vorgezogene Haltelinie
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

2,25 -

2,50 m
S —7

Vorgezogene Haltlinie

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

% = 3,00 m
25,00 m

FuRgangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite,

0,50 m Lange,

0,20 m Licke)

1

Kernfahrstreifen

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke)

21,50 m

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2 ,Vorgezogene Haltlinie*, ,Aufgeweiteter Radaufstellstreifen’

Vorgezogene Haltlinie
e an Ubergeordneten Knotenpunktzufahrten mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung des
geradeausfahrenden, rechtsabbiegenden oder ggf. indirekt links abbiegenden Radverkehrs als

Standardlésung anzuwenden

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)
vorrangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur Sicherung
des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Roteinfarbung der Aufstellflachen zur besseren Akzeptanz empfohlen

die Breite des Kernfahrstreifens sollte 2,50 m nicht Uberschreiten. Damit soll ein kritisches
Nebeneinander von Schwerverkehr und Radverkehr (toter Winkel) vermieden werden

bei geringen Kfz-Verkehrsmengen und beengten Verhaltnissen in der untergeordneten Zufahrt,
kann auf die Zufihrung zum ARAS Uber einen Schutzstreifen verzichtet werden

3.2 Musterlésungen fur

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10d-3
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
R Ministerium fiir Verkehr

¥




Ausbaustandard
Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

Regelfall innerorts
[ Variante [ auRerorts
[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterl6sungen

Links abbiegender Radverkehr - direkte Fuhrung

Radfahrstreifen fur geradeaus fahrenden und links abbiegenden Radverkehr

G > PO

2275m
£l [=225m
2300m
[2225m

23,00 m

- unterbrochene Fahrbahnbegrenzung
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,50 m Licke)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

RILSA (Ausgabe 2015)
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.4, Bild 52

e\

Radfahrstreifen

direktes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
bei mittlerer Kfz-Verkehrsbelastung und hohem Anteil abbiegenden Radverkehrs
bei sehr hohen Kfz-Verkehrsbelastungen, geringen Rotzeiten und daraus resultierenden

hohen Fahrgeschwindigkeiten nicht anzuwenden

nicht mehr als zwei Fahrstreifenwechsel zum Einordnen

insbesondere bei zwei Geradeausfahrstreifen fiir die Gegenrichtung soll linksabbiegender

Verkehr gesichert gefuhrt werden

an grofden und untbersichtlichen Knotenpunkten wird empfohlen zusatzlich auch eine
Fihrungsform fiir das indirekte Linksabbiegen anzubieten (siehe Musterblatt Basis 10d-1)

Roteinfarbung obligatorisch

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10d-4
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr

$




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
Basisstandard [J Regelfall innerorts

4 Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [0 Variante auferorts Musterlésungen
[J Radschnellverbindungsstandard Ausnahmeldsung

Erweiterte FuBgangersignalisierung zur Sicherung
des Radverkehrs

&« Anforderungstaster fir
Radverkehr

————— FulRganger-LSA

R

ig § N n
ﬁ = ———————— Anforderungstater fiir

| Radverkehr

<

— Induktionsschleife

————— Zeichen 1012-35 StVO
(je nach Sichtweite kann ein
weiterer Signalgeber erforderlich
werden)

———— Induktionsschleife

 FulRganger-LSA

= \ |
N " -
= ) % - 3
| -~ Anforderungstaster fir
I Radverkehr
v |
Regelungen: ¢ RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 5.1, Nicht vollstandig signalisierte Knotenpunkte

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4

Anwendungsbereiche: Radverkehrsquerung innerorts im Zuge von Fahrradrouten im NebenstralRennetz

parallel zu einer bestehenden Fuliganger-LSA soll die Radverkehrsquerung verbessert werden.
Ein vollsignalisierter Knotenpunkt soll gepriift werden

versetzte Querungen von Hauptverkehrsstralien

bei zeitlich begrenzten hohen Belastungen der zu querenden Stralle

Hinweise: o die Anforderung kann Uber Induktionsschleifen, Videoerkennung, Warmebildkamera oder
Taster (bei Fihrung im Seitenraum) erfolgen
die Wartezeit fur Radfahrer und FuRganger sollte bei Erstanforderung unter 20 Sekunden liegen
die Signalgeber der Fuldiganger-LSA sollen fur die Radfahrer sichtbar sein

3.2 Musterldsungen fiir Musterblatt: Basis 10d-5 3% Baden-Wiirttemberg
P®  Ministerium fiir Verkehr

$

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

[0 Regelfall innerorts
Variante auBerorts
[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterl6sungen

Links abbiegender Radverkehr mit Uberleitung in
den Seitenraum

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 1000-31 StVO

l% —— Zeichen 240 StVO

— Zeichen 259 StVO

- Zeichen 205 StVO

Linksabbieger

8-

h

0

— Zeichen 240 StVO
Zeichen 1000-31 StVO

— Zeichen 306 StVO

— straBenbegleitender Geh- und Radweg

aulerorts: 22,50 m (= 3,00 m)
innerorts: 2 3,00 m

RiLSA (Ausgabe 2015)
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4

indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Uberwiegend auf3erorts anwendbar, zum Erreichen von einseitigen Zweirichtungsradwegen
auch anwendbar, wenn es sich ausschlieRlich um Zweirichtungsradwege handelt

bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radfahrer

die indirekte Fihrung des links abbiegenden Radverkehrs ist durch einen gut sichtbaren

Hinweis zu verdeutlichen

3.2 Musterlésungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10d-6
Stand: Oktober 2025

4R Baden-Wiirttemberg
P®  Ministerium fiir Verkehr

$




Ausbaustandard
Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante [0 auBerorts Musterlosungen

[0 Ausnahmeldsung

Rechts abbiegender Radverkehr am signalisierten
Knotenpunkt mit Grunpfeil fur den Radverkehr

Prinziplosung I: Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn sowie bei Fiihrungen im Zuge von
Schutzstreifen und Radfahrstreifen

Prinziplésung II: Uberleitung des Radverkehrs von der Fahrbahn auf separate Radwege
im Seitenraum I

Regelungen:
Anwendungsbereiche:
Hinweise:

'}ﬁ—/
7

] Vﬁ
VwV zur StVO zu Zeichen 721
Rechtsabbiegen mit Grinpfeil fir den Radverkehr an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
die Anordnung eines Grunpfeils fir den Radverkehr kommt dann in Betracht, wenn der Anteil
des Radverkehrsaufkommens des geradeaus fahrenden Radverkehrs den Anteil des nach
rechts abbiegenden Radverkehrs nicht erheblich tbersteigt und die Verkehrsflache ein
sicheres Uberholen des wartenden Radverkehrs gewahrleistet
befindet sich in der Strale, in die eingebogen wird, ein baulich angelegter Radweg, muss
dieser deutlich von dem nebenliegenden Gehweg abgegrenzt sein
die Anordnung eines Grinpfeils flir den Radverkehr kommt nicht in Betracht, wenn der nach
rechts abbiegende Radverkehr in der Knotenpunktzufahrt auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg oder einem fir den Radverkehr freigegebenen Gehweg gefihrt wird
an die Anordnung des Grinpfeils sind besondere Anforderungen an die LSA (z.B. konfliktfreies

Linksabbeigen) gebunden (siehe VwV zur StVO)
das Abbiegen am Grunpfeil bei Rot ist nicht verpflichtend

3.2 Musterlésungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10d-7 SR Baden-Wiirttemberg
P®  Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard Ortslage Einsatz und

Basisstandard Anwendungsbeispiele innerorts @ Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [0 auBerorts Musterlsungen
O Radschnellverbindungsstandard

Beispiellosung: Auflosung Zweirichtungsradweg
am signalisierten Knotenpunkt

Am Anfang und am Ende einer fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebenen
Anlage ist stets eine sichere Querungsmaoglichkeit der Fahrbahn zu schaffen
(VWV-StVO zu §2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4, Rn 36). Dies kann auch an einem
signalisierten Knotenpunkt erfolgen. Die beiden folgenden Beispiellosungen stellen
diese Situation dar:

Teil 1: Zweirichtungsradweg beginnt linksseitig
Teil 2: Zweirichtungsradweg endet linksseitig

Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung ist
insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren
verbunden und soll deshalb grundsatzlich nicht angeordnet werden. In der Praxis
kommt die Zweirichtungsfuhrung auch beidseitig vor. Sie kann unter bestimmten
Voraussetzungen (z.B. zum Vermeiden von mehrmaligem Queren der Fahrbahn)
eine sinnvolle Losung darstellen. Dann sind grundsatzlich Querungen fur den
Radverkehr zu schaffen.

Die beiden folgenden Beispiellosungen zeigen maogliche Losungsansatze an
signalisierten Knotenpunkten. Sie zeigen exemplarisch je Zufahrt unterschiedliche,
grundsatzlich geeignete Fuhrungsformen des Radverkehrs am Knotenpunkt. Weitere
Flihrungsformen - auch in Seitenraumlage - sind denkbar. Die Ubertragbarkeit von
Elementen ist fir jeden Einzelfall individuell in Abhangigkeit von den ortlichen
Voraussetzungen (Verkehrsbelastung, StralRenraumbreiten, etc.) zu prufen. Ist es
nicht maglich, eine sichere Querungsmadglichkeit zu schaffen, dann ist die Fihrung
grundsatzlich zu Uberdenken. Eine Benutzungspflicht sollte dann nicht angeordnet
werden.

3.2 Musterlésungen fiir Musterblatt: Basis 10e-1 4R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

$

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Ortslage

i ) Einsatz und
Basisstandard Anwendungsbeispiele innerorts @ Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [0 auBerorts Musterlésungen

O Radschnellverbindungsstandard

Beispiellosung: Beginn Zweirichtungsradweg am
signalisierten Knotenpunkt

&% Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10 StVO

Linksseitige Radverkehrsfuhrungen
sollten grundsatzlich vermieden werden. @
An deren Anordnung sind strenge
Mafstabe zu legen.

h=0

h=0

Auffahrmaoglichkeit
(gekennzeichnet)

Die Auffahrt auf den linksseitigen
Radweg ist aus jeder Richtung durch
nicht amtliche Hinweiszeichen zu
verdeutlichen.

Zeichen 240 StvO

_~— Zweirichtungsradweg
) = 3,00 m zzgl.
Sicherheitstrennstreifen
/ 2 0,75 m (innerorts)
bzw. Seitentrennstreifen = 1,75 m
(aulerorts)

Regelungen: e RILSA (Ausgabe 2015)
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4; VwV zur StVO zu §2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4
am Anfang und am Ende einer Zweirichtungsfuhrung ist eine sichere Querungsmdglichkeit der
Fahrbahn zu schaffen

Anwendungsbereiche: o Zweirichtungsradweg beginnt linksseitig am signalisierten Knotenpunkt
e Verdeutlichung und Optimierung der Auflésung bestehender Zweirichtungsradwege
Hinweise: e der Einsatz der gemeinsamen Fiihrung mit dem FuBverkehr ist nur dort ausnahmsweise

vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist;
die Ausschlusskriterien gemaf ERA sind zu beachten

o auf den zufiihrenden Knotenpunktarmen sind beispielhaft unterschiedliche
Markierungslésungen skizziert
nach Moglichkeit sollte die Ausleitung des Radverkehrs vor dem Knotenpunkt erfolgen
die Zufahrt auf den Zweirichtungsradweg muss aus allen Richtungen durch direktes oder
indirektes Abbiegen ermdglicht werden; dies gilt auch bei nicht benutzungspflichtigen
Radwegen oder wenn nur ein Benutzungsrecht durch das Zusatzzeichen ,Radverkehr frei*
(1022-10) angeordnet ist

¢ bei Bedarf sollen nach Moglichkeit Abbiegestreifen flr den direkt links abbiegenden Radverkehr
vorgesehen werden

3.2 Musterldsungen fiir Musterblatt: Basis 10e-2 3=® Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

$

den Basisstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

Ortslage

Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

Anwendungsbeispiele

innerorts
[ auRerorts

O Radschnellverbindungsstandard

Einsatz und

@ Differenzierung von
Musterl6sungen

Beispiellosung: Ende Zweirichtungsradweg am
signalisierten Knotenpunkt

Linksseitige Radverkehrsfiihrungen
sollten grundsatzlich vermieden werden.
An deren Anordnung sind strenge
Mafstabe zu legen.

Zeichen 240 StVO —
Zeichen 1012-31 StVO

Auffahrrampe

Zeichen 240 StVO —
Zeichen 1000-31 StVO

Zweirichtungsradweg

= 3,00 m zzgl.
Sicherheitstrennstreifen
= 0,75 m (innerorts)
bzw. Seitentrennstreifen
21,75 m (aulRerorts)

Regelungen:

| @— Zeichen 239 StVO

Bordabsenkung zur
Ausleitung des Radverkehrs
mit Wartelinie wenn eine
baulich gesicherte Ausleitung
nicht mdéglich ist

— Zeichen 239 StVO

Zeichen 1022-10 StVO

~ Voraussetzung: gemeinsame Signalisierung

| _aller Fahrstreifen, lange Sperrzeiten

RILSA (Ausgabe 2015)

Bordabsenkung zur
Ausleitung des Radverkehrs
mit Wartelinie wenn eine
baulich gesicherte Ausleitung
nicht mdéglich ist

Zeichen 239 StVO
Zeichen 1022-10 StvVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4; VwV zur StVO zu §2 Absatz 4 Satz 3 und Satz 4
am Anfang und am Ende einer Zweirichtungsfiihrung ist eine sichere Querungsmaoglichkeit der
Fahrbahn zu schaffen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

Zweirichtungsradweg endet linksseitig am signalisierten Knotenpunkt
Verdeutlichung und Optimierung der Auflésung bestehender Zweirichtungsradwege

der Einsatz der gemeinsamen Fuhrung mit dem Fuverkehr ist nur dort ausnahmsweise

vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fir beide Verkehre sehr gering ist;
die Ausschlusskriterien gemaf ERA sind zu beachten
o auf den zufiihrenden Knotenpunktarmen sind beispielhaft unterschiedliche
Markierungslésungen skizziert
e die Zufahrt auf den Zweirichtungsradweg muss aus allen Richtungen durch direktes oder
indirektes Abbiegen ermdglicht werden; dies gilt auch bei nicht benutzungspflichtigen
Radwegen oder wenn nur ein Benutzungsrecht durch das Zusatzzeichen ,Radverkehr frei*
(1022-10) angeordnet ist

3.2 Musterldsungen fir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 10e-3
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr

$
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3.3 Musterlosungen fur den
Radvorrangroutenstandard

4R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
e,



Musterlosungen fur den Radvorrangroutenstandard @ Inhalt
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / auRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmeldsung
io ao R/VI/A

RADVORRANGROUTENSTANDARD

1a Anlage baulicher Radwege

RVR 1a-1  Anlage beidseitiger Einrichtungsradwege X R 34

RVR 1a-2  Bevorrechtigte Fihrung auf baulichen Radwegen X R 9.3
im Zweirichtungsverkehr

RVR 1a-3  Bevorrechtigte Fihrung auf baulichen Radwegen X \ 9.3
im Einrichtungsverkehr

3a

RVR 3a-1  Bevorrechtigte Fihrung Uber Tempo 30-Zone X R 6.3
(Bevorrechtigung durch Beschilderung)

RVR 3a-4  Fahrradstrae mit Diagonalsperre (Modaler Filter) x A 6.3
innerorts

RVR 3a-6  Bevorrechtigte Flihrung Uber Tempo 30-Zone X R 6.3
(Bauliche Bevorrechtigung)

RVR 3a-7 Bevorrechtigte Fliihrung iber Tempo-30-Zone, X A 6.3

Gliederung durch Mittelstreifen

4a
RVR 4a-1  Markierung beidseitiger Radfahrstreifen X R 3.3

5a Beidseitige Schutzstreifen
RVR 5a-1  Markierung beidseitiger Schutzstreifen X R 3.2

9a Bevorrechtigte Querung

RVR9a-2  Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten  x \Y 10.2
StraRe (mit FGU)

Einsatz und Differenzierung Seite: | &R Baden-Wiirttemberg
von Musterlésungen im 35R®  Ministerium fiir Verkehr
RVR-Standard Stand: Oktober 2025 R




Musterlosungen fur den Radvorrangroutenstandard @ Inhalt
Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmelésung
io ao R/VIA
RVR 9a-3 Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten  x X Vv 10.2
Stralle
9b Wartepflichtige Querungen
RVR 9b-13 Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel X X V 10.2
9c Uber-/ Unterfiihrungen
RVR9c-1  Gestaltung von Uberfiihrungen (Neubau) X X R 5.3
RVR 9c-2  Gestaltung von Unterfiihrungen (Neubau) X X R 5.3
10 Knotenpunkte
10c Kreisverkehre
RVR 10c-1 Kreisverkehr - X V 4.5
FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
RVR 10c-2 Kreisverkehr - X V 4.5
FUhrung des Radverkehrs auf Radwegen
RVR 10c-3 Minikreisverkehr X R 4.5
RVR 10c-4 Kreisverkehr - X R 4.5
Wartepflichtige FUhrung des Radverkehrs
Einsatz und Differenzierung Seite: Il 35R% Baden-Wiirttemberg
von Musterlésungen im SR Ministerium fiir Verkehr
RVR-Standard Stand: Oktober 2025 B




Ausbaustandard Anwendung Ortslage

[ Basisstandard Regelfall innerorts
Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts
[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung

S

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlésungen

Anlage beidseitiger Einrichtungsradwege

Zeichen 237 StVO

der Auffahrt
Zeichen 205 StvVO

Gehweg 22,50 m

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

Radweg = 2,50 m

der Auffahrt
Zeichen 205 StvO

"

X
Al

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

Regelungen: ¢ ERA (Augabe 2010), Kapitel 2.3, 3.4, 11.1

Anwendungsbereiche:

Rad-/Gehweganhebung

Sicherheitstrennstreifen 2 0,75 m

optional: Piktogramme zur Verdeutlichung

—— unterbrochener, weil3er Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange, 1,50 m Liicke)

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m bei Langsparken

taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m,Teil des Gehweges

optional: Piktogramme zur Verdeutlichung

unterbrochener, weiler Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m Lucke)

Regeleinsatzbereich innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. > 2.500 Kfz/h im

Fahrbahnquerschnitt in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Hinweise: e Radwegefiihrung moglichst fahrbahnnah und damit im unmittelbaren Sichtbereich des

Kfz-Verkehrs

e zur Verdeutlichung sind an untbersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fir den Fullverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit Richtungspfeilen

vorzusehen

e Radweganhebungen an Einmiindungen verdeutlichen den Vorrang des Radverkehrs, erhéhen

die Aufmerksamkeit des einmiindenden Verkehrs und verbessern so die allgemeine
Verkehrssicherheit. Der Radverkehr fahrt auf dem Héhenniveau des Radwegs durch

e Zweirichtungsradwege sind innerorts besonders konfliktbehaftet

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025

3.3 Musterlésungen fiir den Musterblatt: RVR 1a-1 e e
IR Ministerium fir Verkehr

$

Baden-Wiirttemberg




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
Regelfall L] innerorts @ Differenzierung von
[] Variante i aufserorts Musterlésungen
[0 Ausnahmeldsung

Bevorrechtigte Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr

Regelungen:

Anwendungsbereiche: e

Hinweise:

Seitentrennstreifen
\ (Breite: 21,75 m)

taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
\ 0,30 m, Teil des Gehweges

- Zeichen 306 StvO
Zeichen 241 StVO mit

>

Gehweg
(Breite: 22,00 m)
Radweg
(Breite: =2 3,00 m)

Zeichen 1000-31 StVO
41

Zeichen 1000-32 StVO

@*ﬁ Zeichen 205 StVO mit

= Abstand zur Fahrbahn
= ca.4,00-500m

¥,

g unterbrochener, weiler
Breitstrich

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke)

Markierung einer Leitlinie als
/ Warnlinie (0,12 m breit)

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
2,00 m Licke)

‘ unterbrochener, weilder Breitstrich

/ optional: Leitlinie unterbrochen

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3, Kapitel 6.8

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

aulderorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung. Ausschlaggebend fiir die Bevorrechtigung
des Radverkehrs ist die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit (insbesondere gute
Sichtbeziehungen und eine gute ganzjahrige Erkennbarkeit)

bei Bewertung der Sichtbeziehungen und Erkennbarkeit sind insbesondere die Veranderungen
von Bewuchs und Nutzung der landwirtschaftlichen Flachen im Jahresverlauf sowie die
Linienflihrung im Héhenplan zu beachten

der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (ca. 4,00 - 5,00 m entfernt) mittels Furt Gber die
Einmindung gefihrt

eine zusatzliche Fahrbahnanhebung im Bereich der Furt ist optional, aber die
Radverkehrsfiihrung sollte in jedem Fall auf einem gleichbleibenden Hohenniveau erfolgen
diese Losung wird insbesondere angewendet, um Einbiegeunfalle mit von rechts kommenden
Fahrréddern zu vermeiden

bei Kfz-Verkehrsstarken von = 3.000 Kfz/24 h wird eine Signalisierung, die Wartepflicht fiir den
Radverkehr oder der Einsatz eines Kreisverkehrs empfohlen

3.3 Musterlésungen fiir den

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025

Musterblatt: RVR 1a-2 SR Baden-Wiirttemberg
I®  Ministerium fiir Verkehr

$




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Ortslage
[ innerorts
aulerorts

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und

Differenzierung von
Musterl6sungen

S

Bevorrechtigte Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr

Gehweg
(Breite =2 2,00 m)

Radweg
(Breite =2 2,50 m)

Seitentrennstreifen
(Breite = 1,75 m)

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

&

Zeichen 241 StvO

Zeichen 205 StVO

<4,00m

unterbrochener, weiler
Breitstrich

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

Zeichen 341 StVO

(Wartelinie)
Zeichen 306 StVO

/
>2,50 fn—
=21,75m
Regelungen: .

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 237 StVO

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3, Kapitel 6.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Radvorrangrouten im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

aulderorts im Zuge bevorrechtigter Straflen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung. Ausschlaggebend fur die Bevorrechtigung
des Radverkehrs ist die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit (insbesondere gute
Sichtbeziehungen und eine gute ganzjahrige Erkennbarkeit)

bei Bewertung der Sichtbeziehungen und Erkennbarkeit sind insbesondere die Veranderungen
von Bewuchs und Nutzung der landwirtschaftlichen Flachen im Jahresverlauf sowie die
Linienfihrung im Hohenplan zu beachten

Einrichtungsradwege im Zuge von Radvorrangrouten werden angelegt, wenn ein
Zweirichtungsradweg aufgrund haufiger Wechsel der Straf3e nicht sinnvoll ist (z.B. zwischen
zwei Ortsdurchfahrten)

eine zusatzliche Fahrbahnanhebung im Bereich der Furt ist optional, aber die
Radverkehrsfiihrung sollte in jedem Fall auf einem Héhenniveau erfolgen

3.3 Musterlésungen fiir den

Radvorrangroutenstandard

4% Baden-Wiirttemberg
I®  Ministerium fiir Verkehr

Musterblatt: RVR 1a-3
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage ;

) Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante 00 auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Bevorrechtigte

Fuhrung uber Tempo 30-Zone

(Bevorrechtigung durch Beschilderung)

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,75 m)

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO,
Zeichen 214-30 StVO
mit Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 274.1 StVO

- unterbrochener, weiller
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,50 m Licke)

inweise)

— Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StvO

—— Zeichen 205 StVO,
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

Fahrradsiralie

@ |

ZONE

Strafte mit geringer
Verkehrsbedeutung

Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

e,

Zeichen 205 StVvO, |

~— unterbrochener, weiler
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,20 m Licke)

— Zeichen 306 StVO oder

AN

N\
/
/
/ -

Wartelinie ' Zeichen 301 StVO Q

Blockmarkierung:
0,50/0,25; 0,50 breit

Zeichen 244.1 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

/ — Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
/ 23,00 m auf der Fahrbahn markiert,

: gemal RMS-S/ERA-Entwurf:

2,00 mx3,00m

(Mindestmafd 1,00 m x 1,50 m)

StVO Anlage 2 (zu § 41 Absatz 1), Zeichen 244.1 und 244.2
VwV zur StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Bevorrechtigung der Radvorrangroute als FahrradstralRe mit oder ohne zugelassenen
Kfz-Verkehr iber Tempo 30-Zone

anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulassen, ggf. als
Einrichtungsverkehr

die Breite der FahrradstralRe ist in Abhangigkeit des Fahrzeugaufkommens zu wahlen:

= 4,10 m bei £ 1.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen zugelassen sind

= 4,60 m bei £ 2.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen zugelassen sind
Fahrradstrallen sollten nach Mdéglichkeit bevorrechtigt gefiihrt werden

die Bevorrechtigung von FahrradstraRen ist deutlich zu markieren

die Bevorrechtigung der Fahrradstral’e kann durch Gehweganhebungen unterstitzt werden
ggf. sind Mallnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs zu ergreifen (z.B.
Aufhéhung der Fahrradstralle an Kreuzungen und Einmindungen, geteilte
Plateauaufpflasterungen oder bauliche Einengungen)

3.3 Musterlésungen fir den

Radvorrangroutenstandard

4R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

R

Musterblatt: RVR 3a-1
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

) Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Vvariante [0 auBerorts Musterlosungen
Ausnahmelésung

FahrradstraBe mit Diagonalsperre (Modaler Filter)

innerorts

Variante 1:
Markierungs- und
Beschilderungslosung

Variante 2: Bauliche Losunq mit Verkehrsinseln
_{— Piktogramm mit

- Zeichen 244.1 StVO

auf der Fahrbahn markiert,
gemal RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00 x 3,00 m (Mindestmalf}
1,00 m x 1,50 m)

|- Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO A\
Zeichen 209-20 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

DG—

—

|

@
2,

9}1

Zeichen 205 StVO
Zeichen 209-10 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 2441 StvO |
mit Zeichen 1020-30 StVO
(Beschilderung ,Anlieger
frei“ auch im Vorfeld der

jeweiligen

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Verkehrsinsel, in Variante 3
mit Sperrpfosten

' Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

" Zeichen 625-22 StVO
(Richtungstafel)

4
2250m

Zufahrt) oder o T
oder = 4,60 m (siehe Hinweise RVR 3a-1)

VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.2 und 6.3

zur Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehr bei Fahrradstralen (mit zugelassenem
Kfz-Verkehr)

die Einrichtung der Diagonalsperre ist in der folgenden Reihenfolge (nach dem zu erwartenden
Befolgungsgrad) zu prifen: Variante 1: Markierungs- und Beschilderungsldsung, Variante 2:
bauliche Losung mit Verkehrsinseln, Variante 3: bauliche Losung mit Verkehrsinseln und
Sperrpfosten

im Bereich der Diagonalsperre ist abhangig von der Fahrbahnbreite und den Kurvenradien auf
eine sichere und gut durchfahrbare Anordnung der Inseln bzw. Sperrpfosten zu achten

die verbleibende Wegebreite fiir den Radverkehr betragt in der Regel 1,60 m. Sie sollte 1,40 m
nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Uberschreiten. Zu Verkehrseinrichtungen siehe

Kapitel 2.1, Seite 2.1-11

bei Abbiegebeziehungen, die nur flir den Radverkehr vorgesehen sind, kénnen kleinere Radien
angesetzt werden

alternative MalRnahmen zur Netzunterbrechung im Kfz-Verkehr kénnen
EinbahnstraRenregelungen oder Abbiegegebote sein

in Abhangigkeit von den rdumlichen Voraussetzungen und den zul&ssigen
Verkehrsbeziehungen sind Anpassungen erforderlich

3.3 Musterlésungen fiir den

Radvorrangroutenstandard

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
SR

Musterblatt: RVR 3a-4
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall

[ Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlésungen

S

Bevorrechtigte Fuhrung uber Tempo 30-Zone
(Bauliche Bevorrechtigung)

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,75 m)

,— Zeichen 244.1 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30 StVO

Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

frei

L —

unterbrochener, weiler
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange,
0,50 m Licke)
Fatvradsiralle
Zeichen 214-30 StVO mit 24,10 m oder
Zeichen 1022-10 StVO 104) 24,60 m (sieh eise)
1% N
Zeichen 274.1 StVO @ @
‘\ Fahrradstralte |
\ |.ﬁnlisger|
frei
O ~
9 - _
HH =y §
::_ r-: H
2L N
= c : "
@\ \
Zeichen 214-10 StVO mit — — E
Zeichen 1022-10 StVO ) @
Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO |
auf der Fahrbahn markiert,
gemal RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00mx3,00m | L
(MindestmaR 1,00 m x 1,50 m) } . ;
2300m =2250m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
RASt 06, Kapitel 6.1 und 6.2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

- Gehweganhebung
(Gberfahrbarer Bereich auf
Hohe des Gehwegs
(Belagswechsel und
Fahrbahnanhebung))

\ " Flachbord zur Fahrbahn hin

~—— unterbrochener, weilter

Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,20 m Licke)

Bevorrechtigung der Radvorrangroute als Fahrradstral’e mit oder ohne zugelassenen

Kfz-Verkehr tber Tempo 30-Zone

anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zuzulassen, ggf. als

Einrichtungsverkehr

die Breite der FahrradstralRe ist in Abhangigkeit des Fahrzeugaufkommens zu wahlen:
= 4,10 m bei £ 1.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen zugelassen sind

= 4,60 m bei £ 2.500 Kfz/24 h, wenn Pkw in beide Richtungen zugelassen sind

im Bereich der Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

3.3 Musterlésungen fiir den

Radvorrangroutenstandard

Musterblatt: RVR 3a-6
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und

[ Basisstandard O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Radvorrangroutenstandard [ Variante [0 auBerorts Musterlésungen

[ Radschnellverbindungsstandard Ausnahmeldsung

Bevorrechtigte Fuhrung uber Tempo 30-Zone,
Gliederung durch Mittelstreifen

Zeichen 244.1 StVO mit

Zeichen 306 StVO oder Zeichen 1020-30 StVO

Zeichen 301 StVOA
unterbrochener, weilder Breitstrich

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

Zeichen 274.1 StVvO \\\\

Zeichen 205 StVO

— Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert,

gemal RMS-S/ERA-Entwurf:

2,00 mx3,00m

(Mindestmaf} 1,00 m x 1,50 m)

Uberfahrbarer -
Sicherheitstrennstreifen
20,75m

- Uberfahrbarer, angehobener
Mittelstreifen (ca. 0,05 m
Aufhdéhung mit Dachprofil) 2 1,00 m

2,00 m-2,50 m 2.00m-2,50 m
>216m /  2650m - 2215m
(= 2,00 m) (= 2,00 m)
Regelungen: e VWV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

RASt 06, Kapitel 6.1 und 6.2, H RSV, Kapitel 4.5.2

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Bevorrechtigung der Radvorrangroute als FahrradstralRe mit zugelassenem Kfz-Verkehr tber

Tempo 30-Zone mit Fahrbahnbreiten = 5,00 m

Hinweise: o Ausflihrung des Mittelstreifens durch Aufhohung mit Dachprofil und rau gepflasterten Belag
oder Ausbildung mit Asphaltpragetechnik
im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
bei Fahrradstralen ohne Parken kann die Querschnittsgestaltung mit einem Mittelstreifen ab
5,00 m Gesamtbreite angewendet werden. Bei einer Nutzung durch
Schwerverkehr/Busverkehr und/oder Parken sollte die Gesamtbreite der Fahrbahn
einschliellich der Sicherheitstrennstreifen mindestens 6,50 m betragen. In diesem Fall ist ein
fur den Schwerverkehr/Busverkehr befahrbarer Sicherheitstrennstreifen zu gewahrleisten

Anwendungsbereiche:

3.3 Musterlésungen fiir den Musterblatt: RVR 3a-7 4R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von

O Variante [0 auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Markierung beidseitiger Radfahrstreifen

Sicherheitstrennstreifen 2 0,75 m
inkl. Markierung (0,25 m breit)

Kernfahrbahn

vorgezogener Seitenraum

Regelungen: o

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

Radfahrstreifen = 2,50 m zzgl. linker
Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)

Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)

Zeichen 237 StvO

unterbrochener, weilker Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke), Lage aulerhalb des
Radfahrstreifens

Zeichen 205 StvO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer, bei breiten
Einmindungen bis zu vier Piktogramme

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil
vor und hinter der Furt als Hinweis fir falsch
fahrenden Radverkehr

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.3 und 3.3
Regeleinsatzbereich innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken ab 2.500 Kfz/24 h

Radfahrstreifen (Regelmal® 2,50 m), gekennzeichnet durch StVO-Zeichen 237, sind im Zuge
vorfahrtberechtigter Strallen an Kreuzungen und Einmiindungen fortzusetzen

zur Verdeutlichung sind an uniibersichtlichen Stellen (z.B. Einmindungen,
Grundstiickszufahrten, Querungsstellen fur den Fullverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit
Richtungspfeilen vorzusehen

die Breite der Kernfahrbahn betragt in der Regel 6,00 - 6,50 m, bei geringem Schwerverkehr
mindestens 5,50 m

fur ,durch einen zusatzlichen Sicherheitsraum abgetrennte Radfahrstreifen” siehe Musterblatt
Basis 1c-1

Radfahrstreifen konnen bei einer Taktdichte von bis zu ca. sechs Bussen pro Stunde fir den
Linienbusverkehr freigegeben werden. In diesen Fallen betragt die Breite des Radfahrstreifens
3,25 m zzgl. 0,25 m Fahrbahnbegrenzung. Taxen und anderer Kfz-Verkehr sollten nicht
zugelassen werden

3.3 Musterlésungen fir den

Musterblatt: RVR 4a-1 25) Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025 R




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

Einsatz und
Regelfall innerorts @ e
[ Vvariante [ auRerorts
[0 Ausnahmeldsung

Differenzierung von
Musterlésungen

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

>
2,15 m

m
>2,00m _ 4,50m
(2,00 m)” i

Sicherheitstrennstreifen 2 0,75 m

vorgezogener Seitenraum

Kernfahrbahn 24,50 m

Schutzstreifen 2 2,00 m

| Schmalstrichmarkierung unterbrochen

(0,172 m Breite, 1,00 m Lange,
\ 1,00 m Licke)

Zeichen 205 StvO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer, bei breiten
Einmindungen bis zu vier Piktogramme

unterbrochener, weilker Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange, 1,50 m
Licke), Lage aulRerhalb des
Schutzstreifens

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

ein Fahrradpiktogramm vor der Furt als

Hinweis fur falsch fahrenden Radverkehr

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.3 und 3.2, H RSV, Kapitel 4.5.4

Anwendungsbereiche:

anzuwenden im Ausnahmefall bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 1.500 - 10.000 Kfz/24 h

Hinweise: e je hoher die Verkehrsbelastung und je hoher der Schwerverkehrsanteil, desto breiter soll der
Schutzstreifen sein
auf eine Leitlinie zur Trennung des Kfz-Verkehrs ist grundsatzlich zu verzichten
zur Verdeutlichung sind an uniibersichtlichen Stellen (z.B. Einmindungen,
Grundstiickszufahrten, Querungsstellen fur den Fuliverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit
Richtungspfeilen vorzusehen

e im Zuge von Steigungs- und Gefallstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des

Schutzstreifens anzustreben, sofern ausreichende Platzverhaltnisse zur Verfligung stehen

3.3 Musterlésungen fiir den

Radvorrangroutenstandard

Musterblatt: RVR 5a-1 4R Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard

[] Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlésungen

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
StraRe (mit FGU)

Leitlinie unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m
Lange, 2,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO

Zeichen 301 StvO

Fahrbahnanhebung im —

Bereich der |
Radverkehrsfurt und
FuRBverkehrsquerung

=3,00m

— Breite des Gehweges:

=250m

——— Zeichen 237 StVO

/
/

mit Zeichen 1000-31 StVO

/——unterbrochener, weil3er

Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

— Zeichen 205 StVO

mit Zeichen 1000-32 StVO

Zeichen 209-30 StVO
mit Zeichen 1022-10 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

> @l

., ca.4,00m

R-FGU (Ausgabe 2001)
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

. Zeichen 293 StVO

(FGU)

Querung einer untergeordneten Stralle (Kfz-Verkehrsstarke < 2.500 Kfz/24 h)

hohes Fullverkehrsaufkommen

zu querende Stralle ist keine Bundes- oder Landesstralte

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so kénnen Alternativen gepruft
werden (Fahrbahneinengungen, Quermarkierungen entsprechend Musterblatt 10b-4,
Zeichen 205 als Markierung auf der Fahrbahn etc.)

die Musterlosung ist Ubertragbar auf Fahrradstrafien

3.3 Musterlésungen fir den

Radvorrangroutenstandard

Musterblatt: RVR 9a-2
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$




Ausbaustandard

[] Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
aulerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterl6sungen

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

Stralle

optional:
Leitlinie unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m
Lange, 2,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO 7\
oder

Zeichen 301 StvO

unterbrochener,

weiler Breitstrich
(0,25 m Breite,
0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

=3,00m

Breite des Gehweges:
innerorts: = 2,50 m
aulerorts: 22,00 m

Zeichen 237 StVO
mit Zeichen 1000-31 StVO

— Zeichen 205 StVO

mit Zeichen 1000-32 StvO

Zeichen 209-30 StVO
mit Zeichen 1022-10 StvO

a> @

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: ¢ Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 2.500 Kfz/24 h)

e zu querende Stral3e ist keine Bundes- oder Landesstral3e und keine Tempo 30-Zone

Hinweise: e es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

e die Musterldsung ist Ubertragbar auf Fahrradstraflien
e zur Verdeutlichung der Vorrangsituation kann die Fahrbahn im Bereich der Furt angehoben

werden

3.3 Musterlésungen fir den

Radvorrangroutenstandard

Musterblatt: RVR 9a-3
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$




Ausbaustandard

[] Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel

Zeichen 244.2 StVO -

Fahrstreifenbegrenzung mit—
vorlaufender Warnlinie
(0,12 m breit)

Zeichen 205 StVO -

23,00m

Breite des Gehweges:
innerorts: = 2,50 m
aulerorts: 22,00 m

Zeichen 244.1 StVO

Roteinfarbung optional

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
Mindestbreite: 2,50 m)

Fahrbahnmarkierung

als
Fahrbahnbegrenzung
0,12m

> 3,00
(= 2,50)

Zeichen 222-20 StVO

Piktogramm mit
dem Sinnbild

~Fulganger”
__..-d'"‘_-

Piktogramm mit
dem Sinnbild
~Fahrrad“

Regelungen: J

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 341 StVO (Wartelinie
Radverkehr)

RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer Gibergeordneten Stralle mit ca. 3.000 - 12.000 Kfz/24 h innerorts
und ca. < 8.000 Kfz/24 h; EKL 3/4 aul3erorts

fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vorzusehen
liegt die Querung auf dem Fahrbahnniveau, ist eine Roteinfarbung optional

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

an Querungsstellen sollte das Zeichen 138 StVO geprift werden

die Musterlésung ist auf landwirtschaftliche Wege mit Zeichen 260 StVO oder auch
Radwege mit Zeichen 241 StVO il oder Zeichen 237 StVO 4N (ibertragbar

bei Zulassung des landwirtschaftlichen Verkehrs ist die Befahrbarkeit durch die entsprechenden
Fahrzeuge sicherzustellen

3.3 Musterlésungen fiir den

Musterblatt: RVR 9b-13 &R Baden-Wiirttemberg
I®  Ministerium fiir Verkehr

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025 R




Ausbaustandard

[] Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall

[ Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
aulerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von
Musterlésungen

Gestaltung von Uberfiihrungen (Neubau)

Querschnitt (Getrennter Geh- und Radweg):

—— Gesamtbreite:
innerorts: 26,00 m
aullerorts: 25,50 m

— Breite des Gehweges:
innerorts: 22,50 m
aulerorts: =2 2,00 m

Abstand zum Gelander:
20,20 m

Verkehrsraum:

innerorts: 22,00 m
aullerorts: 21,50 m

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,

Teil des Gehweges
optional:

Fahrstreifenbegrenzung
oder Leitlinie 0,12 m

A~ = —
>050m | >3,00 m
)7 174 173
1 N\
Fe]
5 p{h%}. y
>1,30 m n
Cl . o ST
\\\\\ \\
Querschnitt (Gemeinsamer Geh- und Radweg):
7 /"
20,50m ~—20,50m

Gesamtbreite:
innerorts: 25,00 m
aullerorts: = 4,50 m

Regelungen: J

DIN 18040-3

o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche:

Breite des gemeinsamen
Geh- und Radweges:
innerorts: 24,00 m
aullerorts: =2 3,50 m

innerorts ab ca. 15.000 Kfz/24 h auf der zu querenden Stral3e

e aulerorts ab ca. 10.000 Kfz/24 h auf der zu querenden Strale

o Einsatz ebenfalls méglich zur Verbesserung der Qualitéat (Reduzierung der durchschnittlichen
Zeitverlustwerte) oder zur Querung von Hindernissen (z.B. Bahnstrecken, Flusslaufe etc.)

Hinweise: .

o die Steigung darf 6 % nicht Ubersteigen
e bei Rampen mit Flihrung des FuBverkehrs ist bei der Bemessung der Langsneigung auch die
Barrierefreiheit zu berticksichtigen

in Abhangigkeit von der Fu®- und Radverkehrsfrequenz konnen breitere Male erforderlich sein

3.3 Musterlésungen fiir den

Radvorrangroutenstandard

Musterblatt: RVR 9c-1
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
I®  Ministerium fiir Verkehr

$




Ausbaustandard

[] Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

I Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage .

_ Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Gestaltung von Unterfuhrungen (Neubau)

Querschnitt (Getrennter Geh- und Radweg):

Verkehrsraum:

innerorts: 22,00 m

aulerorts: = 1,50 m

Abstand zur Wand:

=20,50m

23,00m 20,20 m

p
7

23,00m

Z
it taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

Breite des Gehweges:
innerorts: 22,50 m

Querschnitt (Gemeinsamer Geh- und Radweg):

aulerorts: = 2,00 m

optional:
Fahrstreifenbegrenzung
oder Leitlinie 0,12 m

Gesamtbreite:
innerorts: 26,00 m

5

aulerorts: = 5,50 m

20,50 m|

>23,00m

Breite des gemeinsamen
Geh- und Radweges:
innerorts: 24,00 m
aullerorts: 2 3,50 m

112 0,50 m

Gesamtbreite:

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

innerorts: 25,00 m
aulerorts: 24,50 m

DIN 18040-3

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

Einsatz mdglich zur Verbesserung der Qualitat (Reduzierung der durchschnittlichen
Zeitverlustwerte) oder zur Querung von Hindernissen (z.B. Bahnstrecken)
Bahnsteigzugange eignen sich nur als Radunterfihrung, wenn entsprechende Breiten
vorhanden sind und eine bauliche Trennung hergestellt werden kann

die Steigung darf 6 % nicht Ubersteigen

bei Rampen mit Fiihrung des FuR3verkehrs ist bei der Bemessung der Langsneigung auch die
Barrierefreiheit zu berticksichtigen

die Unterflihrung soll mit zunehmender Lange breiter werden, um so bei den Benutzern kein
Geflihl der Enge aufkommen zu lassen

ein vollstandiger Durchblick auf die gegenlberliegende Rampe starkt das Sicherheitsgefihl

bei Bemessung der lichten Hohe ist zu priifen, ob sich diese nach der Durchfahrmdglichkeit von
Erhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen zu richten hat (dann maoglichst = 4,50 m)

enge Kurven und schlechte Sichtverhaltnisse sind im Zuge von Unterflihrungen und den
zulaufenden Rampen zu vermeiden

Tageslichtéffnungen im Deckenbereich sowie eine helle Farbwahl machen Unterfihrungen
angenehmer und damit attraktiver

3.3 Musterlésungen fir den

Radvorrangroutenstandard

Musterblatt: RVR 9c-2
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
R




Ausbaustandard

[ Basisstandard
Radvorrangroutenstandard

O Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

_ Einsatz und
O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante [0 auBerorts Musteriésungen

[0 Ausnahmeldsung

Kreisverkehr -

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

baulich abgesetzter —
Uberfahrbarer Innenring
(0,04 -0,05m
Aufhéhung)

Radvorrangroute als
Radfahrstreifen
(Breite: 22,50 m zzgl.
Breitstrichmarkierung;
Einrichtungsverkehr)
- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Zeichen 239 StVO /
/
Radvorrangroute als
baulicher Radweg
(Breite: = 2,50 m;
Einrichtungsverkehr)
- Uberleitung mit Hilfe

eines Schutzstreifens

Regelungen: J

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: .

Anschlussfihrung Radfahrstreifen
= 2,00 m zzgl.

(521 Fahrbahnbegrenzung

I (0,25 m breit)

-Zeichen 237 StVO

] Radvorrangroute als baulicher
Radweg (Zweirichtungsverkehr)

4 Zeichen 237 StVO mit
28 Zeichen 1000-31 StVO,

 a.4,00-5,00m

" Zeichen 205 und 215 StVO

RASt 06, Kapitel 6.3.5
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.2

Radvorrangrouten an Kreisverkehren
Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz/24 h

die Musterlésung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander
kombiniert werden kénnen

Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Kfz-Fahrbahn zu
fihren. Alternativ kann ein direkter Anschluss an die Kreisfahrbahn geprift werden. Hierbei ist
auf eine Zuflhrung im rechten Winkel zu achten

Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

die Geschwindigkeit des ausfahrenden Kfz-Verkehrs im Bereich der Querungsstelle des
Zweirichtungsradwegs ist wirksam zu reduzieren und ausreichende Sichtfelder sind zu
gewahrleisten

3.3 Musterlésungen fir den

Musterblatt: RVR 10c-1 &R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025 B




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[ Basisstandard [0 Regelfall innerorts e ———

: Differenzierung von
Radvorrangroutenstandard Variante (1 auRerorts Musterlésungen
[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung

Kreisverkehr -
Fuhrung des Radverkehrs auf Radwegen

Anschlussradweg im
Richtungsverkehr

Kreisfahrbahn gemaf
Mindestmale (RASt 06)

Zeichen 241 StVO

~baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring
(0,04 - 0,05 m Aufhdéhung)

. ca.4,00-500m

Radvorrangroute als baulicher
Radweg (Breite: 2 2,50 m; ‘
Einrichtungsverkehr) |

~ Filhrung im Richtungsverkehr
(Abstand zur Fahrbahn: 1,00 -

Gehweg / K/ 2,00 m)
(Breite: 2 2,50 m) @ — o
Radweg i —Zeichen 205 und 215 StVO
(Breite: 2 2,50 m) O % ~— Zeichen 241 und 1000-31 StVO
_ | | | FGU und Radverkehrsfurt
Fahrbahnteiler kombiniert

(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m) ~Anschlussradweg im
Zweirichtungsverkehr

Regelungen: e RASt 06, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche: ¢ Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf baulichen Radwegen
e Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24 h
e bei ausreichendem Platzangebot

Hinweise: o wird der Radverkehr im Seitenraum des Kreisverkehrs geflhrt, sind an allen Zu- und
Ausfahrten neben den Radverkehrsfurten FulRgangertiberwege zu markieren
e die Radwege sollen im Abstand von mindestens ca. 4,00 m bis maximal 5,00 m vom Rand der
Kreisfahrbahn, und damit dieser zugehorig, bevorrechtigt gefiihrt werden

e Zweirichtungsradwege sind innerorts besonders konfliktbehaftet und sollten daher vermieden
werden

3.3 Musterlésungen fiir den Musterblatt: RVR 10c-2 4R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[] Basisstandard Regelfall innerorts e ———
: Differenzierung von
Radvorrangroutenstandard [0 Variante (1 auRerorts Musterlésungen
[J Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung
Radvorrangroute als [

FahrradstralBe — Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert,
gemafl RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00 m x 3,00 m

(Mindestmalf3 1,00 m x 1,50 m)

Zeichen 205 StVO mit

Zeichen 215 StVO

Schraffenbake, optional —

(siehe hierzu S. 2.1-11) -~ ——— Zeichen 244.1 StVO

|
= der Zeichen 260 StVO
Uberfahrbarer, angehobener - b7/ oeer ceiehen
Innenring (0,04 - _(_),05 m 4 Ausrundungsradius
Aufhéhung) FahrradstraRe: 2 8,00 m

ca. 4,00 -5,00 m

B
AuRendurchmesser: —
13,00 m bis max. 22,00 m - . .
Regelbreite Fahrstreifen
Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m
Minikreisel: 8,00-10,00 m (bei optischer Verengung:

I\
Ausrundungsradius —— | l

2,75 -3,00 m)
Zeichen 244.1 StVO
mit Zeichen 1020-30 StVO Regelbreite Fahrstreifen
Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m

Radvorrangroute als (bei optischer Verengung:
Fahrradstrae 3,00 - 3,25 m)
Regelungen: e ERA (Augabe 2010), Kapitel 4.5.2

e Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 2.2
Anwendungsbereiche: ¢ gleichberechtigte Lésung bei Straien mit mittlerer Verkehrsbedeutung fiir den Kfz-Verkehr
e nur innerorts anwendbar

Hinweise: e zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten und damit Erhéhung der Verkehrssicherheit ist auf
eine deutliche Umlenkung fir Kfz und Radfahrende bei Befahren des Kreisverkehrs zu achten

e auch im Zuge einer selbststandigen Fahrradroute anwendbar
e unterstitzt in Tempo 30-Zonen die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

e enge Zu- und Ausfahrten sind sicherheitsrelevant: dies soll verhindern, dass der Radverkehr
Uberholt oder geschnitten wird

¢ je nach Erfordernis sind die trennenden Inseln ebenfalls iberfahrbar zu gestalten

o der Einsatz einer Schraffenbake ist optional. Grundsatzlich soll auf Einbauten als potenzielle
Gefahrenpunkte verzichtet werden. Eine praventive Anwendung ohne Problemlage scheidet
aufgrund des hohen Verletzungspotenzials fir die Radfahrenden aus

¢ da Minikreisverkehre haufig in engen Stralenquerschnitten realisiert werden, ist es nicht immer
mdglich, an allen Zu- und Ausfahrten des Minikreisverkehrs eine Mittelinsel anzuordnen

3.3 Musterlésungen fiir den Musterblatt: RVR 10c¢c-3 SR Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025 B




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[ Basisstandard Regelfall [ innerorts e ———

: Differenzierung von
Radvorrangroutenstandard [0 Variante aulerorts Musterlésungen
[ Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung

Kreisverkehr -
Wartepflichtige Fuhrung des Radverkehrs

Anschluss als gemeinsamer
Geh- und Radweg
(Breite: = 2,50 m)

Radvorrangroute als baulicher Zeichen 240 StVO

Radweg (Breite: =2 2,50 m;
Einrichtungsverkehr)

/"~ Zeichen 205 und 215 StVO

Gehweg
(Breite: 22,00 m)
Radweg ———
(Breite: 2 2,50 m) -

- 26,00m

Zeichen 240 und 1000-31 StVO

-

Fahrbahnteiler
(Regelbreite: 3,00 m

Anschluss als gemeinsamer
Geh- und Radweg

Mindestbreite: 2,50 m) (Breite: = 2,50 m)
Regelungen: e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.8.4
o Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche: ¢ Radvorrangrouten als Radwege an Kreisverkehren
e Einrichtungsradwege an Kreisverkehren aulRerorts

Hinweise: e der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
e die Markierung von Radverkehrsfurten ist an den wartepflichtigen Uberquerungsstellen nicht
zulassig
3.3 Musterlésungen fir den Musterblatt: RVR 10c-4 4R Baden-Wiirttemberg

R  Ministerium flir Verkehr

!‘5

Radvorrangroutenstandard Stand: Oktober 2025
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3.4 Musterlosungen fur den
Radschnellverbindungsstandard

4R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
e,



Musterlosungen fir den RadschneIIverbindungsstandard@ Inhalt

Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit Zierung Kapitel
innerorts / aulRerorts Regelfall/ VVariante/
Ausnahmel6sung
io ao R/VIA

RADSCHNELLVERBINDUNGSSTANDARD

1a Anlage beidseitiger Radwege

RSV 1a-1  Flhrung auf baulichen Radwegen im X R 3.4
Einrichtungsverkehr - innerorts

RSV 1a-2  Bevorrechtigte Fuhrung auf baulichen Radwegen X R 9.3
im Zweirichtungsverkehr - aul3erorts

RSV 1a-3  Bevorrechtigte Fuhrung auf baulichen Radwegen X Vv 9.3
im Einrichtungsverkehr - aul3erorts

3a

RSV 3a-1  Bevorrechtigte Fihrung Uber Tempo-30-Zone X R 6.3
(Bevorrechtigung durch Beschilderung) - innerorts

RSV 3a-4  FahrradstraRe mit Diagonalsperre (Modaler Filter) - x S 6.3
innerorts

RSV 3a-6  Bevorrechtigte Fihrung Uber Tempo-30-Zone X R 6.3
(Bauliche Bevorrechtigung) - innerorts

RSV 3a-8  Fahrradstralie als abknickende Vorfahrtsstralie X V 6.3

4a

RSV 4a-1  Fluhrung auf Radfahrstreifen X R 3.3

9a Bevorrechtigte Querungen

RSV 9a-3  Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten  x X R 10.2
Stralde - innerorts/ aulderorts

RSV 9a-4  Bevorrechtigte Querung als landwirtschaftlicher X R 10.2
Weg (als Fahrradstral3e) an einer untergeordneten
StralRe - aul3erorts

RSV 9a-5 Kreuzung von gemeinsamen Geh-/Radweg und X X R 10.2
Radweg (selbststandig) - innerorts/aul3erorts

Einsatz und Differenzierung Seite: | 45R Baden-Wiirttemberg
von Musterldsungen im R Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025




Musterlosungen fir den RadschnelIverbindungsstandard@ inhalt

Einsatz und Differenzierung von

Musterlosungen
Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA
moglichkeit Zierung Kapitel
innerorts / aulerorts Regelfall/ Variante/
Ausnahmeldsung
io ao R/V/IA

9b Wartepflichtige Querungen

RSV 9b-13  Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel X X Vv 10.2
innerorts / aul3erorts

RSV 9b-14 Querungsstelle mit nicht vollstandiger X X V 9.4
Signalisierung - innerorts / aul3erorts

RSV 9b-15 Kreuzung mit Gehweg (selbststandig geflhrt) - X R 10.2
innerorts

9c Uber-/ Unterfiihrungen

RSV 9¢c-1  Gestaltung von Uberfiihrungen (Neubau) X X R 5.3
innerorts / aulerorts
RSV 9¢c-2  Gestaltung von Unterfuhrungen (Neubau) X X R 5.3

innerorts / aulerorts

10 Knotenpunkte

10c Kreisverkehre

RSV 10c-1 Fuhrung an Kreisverkehren (Fahrbahn) X \% 4.5
innerorts

RSV 10c-2 FUhrung an Kreisverkehren (Seitenraum) X R 4.5
innerorts

RSV 10c-3 Minikreisverkehr - innerorts X Vv 4.5

RSV 10c-4 FUhrung an Kreisverkehren (Seitenraum) X R 4.5
aulRerorts

10d Signalisierte Knotenpunkte

RSV 10d-3 Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X R 4.4
innerorts

10e Einsatzbereiche fiir Knotenpunkte an Radschnellverbindungen

RSV 10e-1 Einsatzbereiche flir Knotenpunkte an X R -
Radschnellverbindungen - innerorts

RSV 10e-2 Einsatzbereiche fir Knotenpunkte an X R -
Radschnellverbindungen - aul3erorts

Einsatz und Differenzierung Seite: Il 4R Baden-Wiirttemberg
von Musterlésungen im AR Ministerium fiir Verkehr
Basisstandard Stand: Oktober 2025

¥




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

. Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von

O Variante [0 auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmeldsung

Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr - innerorts

4

s &

Zeichen 237 StvO
Zeichen 350.1 StVO

optional: Piktogramme zur Verdeutlichung
der Auffahrt

Zeichen 205 StvVO

unterbrochener, weilder Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange, 1,50 m Liicke)

Gehweg 22,50 m

Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

Sicherheitstrennstreifen 2 0,75 m

h=

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

|

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m bei Langsparken

taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m,Teil des Gehweges

Radweg > 3,00 m

optional: Piktogramme zur Verdeutlichung
der Auffahrt

——— Zeichen 205 StVO

Rad-/Gehweganhebung

unterbrochener, weiler Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m Lucke)

— Zeichen 306 StvO
oder Zeichen 301 StVO

ERA (Augabe 2010), Kapitel 3.4

Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
innerorts

Radwegeflihrung moéglichst fahrbahnnah und damit im unmittelbaren Sichtbereich des
Kfz-Verkehrs

zur Verdeutlichung sind an uniibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fir den Fullverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit Richtungspfeilen
vorzusehen

Radweganhebungen an Einmindungen verdeutlichen den Vorrang des Radverkehrs, erhéhen
die Aufmerksamkeit des einmiindenden Verkehrs und verbessern so die allgemeine
Verkehrssicherheit. Der Radverkehr fahrt auf dem Héhenniveau des Radwegs durch

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025

Musterblatt: RSV 1a-1 25) Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr

$




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[ Basisstandard Regelfall [ innerorts

- Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [0 Variante aulerorts Musterlésungen
Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung

Bevorrechtigte Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr

Gehweg
(Breite: 22,00 m)

Radweg
(Breite: 24,00 m)

Seitentrennstreifen
(Breite: =2 1,75 m)

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

Zeichen 306 StvO

Zeichen 237 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO,
Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Zeichen 342 StVO

Abstand zur Fahrbahn
ca.4,00-500m

unterbrochener, weilder Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke)

Markierung einer Leitlinie als
Warnlinie (0,12 m breit)

= Leitlinie unterbrochen
M (0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
2,00 m Licke)

Fahrbahnmarkierung als
/// / Fahrbahnbegrenzung 0,12 m
mit griiner Begleitlinie 0,12 m

Regelungen: e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3, Kapitel 6.8
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung. Ausschlaggebend fir die Bevorrechtigung
des Radverkehrs ist die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit (insbesondere gute
Sichtbeziehungen und eine gute ganzjahrige Erkennbarkeit)
Hinweise: e bei Bewertung der Sichtbeziehungen und Erkennbarkeit sind insbesondere die Verdnderungen
von Bewuchs und Nutzung der landwirtschaftlichen Flachen im Jahresverlauf sowie die
Linienfihrung im Hohenplan zu beachten
e eine zusatzliche Fahrbahnanhebung im Bereich der Furt ist optional, aber die
Radverkehrsfiihrung sollte in jedem Fall auf einem Héhenniveau erfolgen
e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (ca. 4,00 - 5,00 m entfernt) mittels Furt Gber die
Einmindung gefihrt
e diese Losung wird insbesondere angewendet, um Einbiegeunfalle mit von rechts
kommenden Fahrrddern zu vermeiden

3.4 Musterlésungen fiir den Musterblatt: RSV 1a-2 A5) Baden-Wiirttemberg
I®  Ministerium fiir Verkehr

$

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
[ innerorts
aulerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterl6sungen

S

Bevorrechtigte Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr

=23,00m

21,75m

¢

Gehweg
(Breite =2 2,00 m)

Radweg
(Breite = 3,00 m)

Seitentrennstreifen
(Breite = 1,75 m)

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m
Teil des Gehweges

~_ Zeichen 241 StVO
Zeichen 350.1 StVO

Piktogramm mit Zeichen
350.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

——— Zeichen 205 StVO
<4,00m
Zeichen 342 StVO

unterbrochener, weiler
Breitstrich

\ (0,25 m Breite, 0,50 m
\ Lange, 0,20 m Liicke)

A Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 306 StVO

Zeichen 237 StVO

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 3.3, Kapitel 6.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

aulderorts im Zuge bevorrechtigter Stral3en bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung. Ausschlaggebend fiir die Bevorrechtigung
des Radverkehrs ist die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit (insbesondere gute
Sichtbeziehungen und eine gute ganzjahrige Erkennbarkeit)

bei Bewertung der Sichtbeziehungen und Erkennbarkeit sind insbesondere die Veranderungen
von Bewuchs und Nutzung der landwirtschaftlichen Flachen im Jahresverlauf sowie die
Linienfihrung im Héhenplan zu beachten

eine zusatzliche Fahrbahnanhebung im Bereich der Furt ist optional, aber die
Radverkehrsfiihrung sollte in jedem Fall auf einem H6henniveau erfolgen

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

4% Baden-Wiirttemberg
I®  Ministerium fiir Verkehr

Musterblatt: RSV 1a-3
Stand: Oktober 2025

$




Ausba_ustandard Anwendung Onslage Einsatz und
[ Basisstandard Regelfall innerorts YT R——
, Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts =
. Musterlbsungen
Radschnellverbindungsstandard O Ausnahmelésung

Bevorrechtigte Fuhrung uber Tempo 30-Zone
(Bevorrechtigung durch Beschilderung) - innerorts

— Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,75 m)

unterbrochener, weilder
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,50 m Licke)
— Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO
Beschilderung ,Anlieger frei“
auch im Vorfeld der

jeweiligen Zufahrt) oder

Zeichen 306 StVO

oder Zeichen 301 StVO

mit Zeichen 241-30 StVO und
Zusatzzeichen 1022-10 StVO

Zeichen 274.1 StVO

Fahrradstrae

w agjelspeLyeq

Zeichen 205 StvO | | Q)]

Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

unterbrochener, weilser
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,20 m Lcke)

Zeichen 342 StVO

Piktogramm mit Zeichen — (Haifischzahne)

244.1 StVO auf der Fahrbahn
markiert, geman

grune Begleitlinie 0,12 m

|———Markierung einer Leitlinie bei

RMS-S/ERA-Entwurf: 2,00mx3,00m > 400m |z 250m Fahrradstraken ohne
(Mindestmaf 1,00 m x 1,50 m) zugelassenem Kfz-Verkehr
Regelungen: e VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
e RASt 06, Kapitel 6.1 und 6.2

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Bevorrechtigung der Radschnellverbindung als FahrradstralRe mit teilweise zugelassenen
Kfz-Verkehr tiber Tempo 30-Zone
e der Einsatzbereich ist Musterblatt 10e-1 zu entnehmen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: im Bereich der Einmlindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Markierung von Z 350.1 auRerhalb von Knotenpunkten auf der Fahrbahn, vgl. Seite 2.4-32
die MalRe der Fahrbahnbreiten sind den Seiten 2.4-17 ff. zu entehmen

bei FahrradstralRen mit zugelassenem Kfz-Verkehr und Fahrbahnbreiten tiber 5,50 m (inkl.
Sicherheitstrennstreifen) kbnnen bei geradliniger Fiihrung vermehrte
Geschwindigkeitstiberschreitungen des Kfz-Verkehrs auftreten. Die Breite der Fahrbahn sollte
daher nicht gréRer als erforderlich gestaltet werden.

3.4 Musterldsungen fiir den Musterblatt: RSV 3a-1 3R Baden-Wirttemberg
R Ministerium fiir Verkehr

¥

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[0 Variante O auBerorts Musterlésungen

Ausnahmel6sung

FahrradstraRe mit Diagonalsperre (Modaler Filter)

innerorts

Variante 1:

Markierungs- und
Beschilderungslosung

Variante 2: Bauliche Losung mit Verkehrsinseln

- Piktogramm mit

Zeichen 244 .1 StVO
Fahrradstralie

auf der Fahrbahn markiert,

gemal RMS-S/ERA-Entwurf:

2,00 m x 3,00 m (Mindestmalf}

1,00 m x 1,50 m)

— Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO A\
Zeichen 209-20 StVO

(_ Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 205 StvVO
Zeichen 209-10 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 244.1 StVO mit —— |
Zeichen 1020-30 StvVO

(Beschilderung ,Anlieger frei“
auch im Vorfeld der jeweiligen

Zufahrt) oder oder -

grune Begleitlinie 0,12 m

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Verkehrsinsel, in Variante 3
mit Sperrpfosten

Zeichen 342 StvO
\(Haifischzéhne)
Zeichen 625-22 StVO

(Richtungstafel)

agelspesyed

> 250m = 460m = 250m

VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.2 und 6.3

zur Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehr bei FahrradstralRen (mit zugelassenem
Kfz-Verkehr)

die Einrichtung der Diagonalsperre ist in der folgenden Reihenfolge (nach dem zu erwartenden
Befolgungsgrad) zu prifen: Variante 1: Markierungs- und Beschilderungslosung, Variante 2:
bauliche Losung mit Verkehrsinseln, Variante 3: bauliche Lésung mit Verkehrsinseln und
Sperrpfosten

im Bereich der Diagonalsperre ist abhangig von der Fahrbahnbreite und den Kurvenradien auf
eine sichere und gut durchfahrbare Anordnung der Inseln bzw. Sperrpfosten zu achten

die verbleibende Wegebreite fiir den Radverkehr betragt in der Regel 1,60 m. Sie sollte 1,40 m
nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Uberschreiten. Zu Verkehrseinrichtungen siehe Kapitel
2.1, Seite 2.1-11

bei Abbiegebeziehungen, die nur fir den Radverkehr vorgesehen sind, kdnnen kleinere Radien
angesetzt werden

alternative MaRnahmen zur Netzunterbrechung im Kfz-Verkehr kdnnen
Einbahnstral3enregelungen oder Abbiegegebote sein

in Abhangigkeit von den raumlichen Voraussetzungen und den zulassigen
Verkehrsbeziehungen sind Anpassungen erforderlich

3.4 Musterlésungen fiir den

Musterblatt: RSV 3a-4 3R Baden-Wirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025 B




Ausbaustandard
[ Basisstandard
[0 Radvorrangroutenstandard

Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante [0 auRerorts Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Bevorrechtigte Fuhrung uber Tempo 30-Zone (Bauliche
Bevorrechtigung) - innerorts

— Sicherheitstrennstreifen zum

unterbrochener, weilder
Breitstrich (0,25 m Breite,

0,50 m Lange, 0,50 m Licke)

Zeichen 241-30 StVO und

Zeichen 274.1 StVO

vo N

Zusatzzeichen 1022-10 StVO

ruhenden Verkehr (= 0,75 m)

— Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StvVO
Beschilderung ,Anlieger frei“
auch im Vorfeld der L
jeweiligen Zufahrt) oder

ZONE
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Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

Flachbord -/

Piktogramm mit Zeichen —
244 1 StVO auf der Fahrbahn
markiert, geman
RMS-S/ERA-Entwurf: 2,00 m x 3,00 m
(Mindestmaf’ 1,00 m x 1,50 m)

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Uberfahrbarer Bereich auf Hohe
des Gehwegs (Belagswechsel
und Gehweganhebung)

unterbrochener, weilder
Breitstrich (0,25 m Breite,
0,50 m Lange, 0,20 m Liicke)

grine Begleitlinie 0,12 m

| ————Markierung einer Leitlinie bei
L Fahrradstrafen ohne
zugelassenem Kfz-Verkehr

StvO §10

VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2
RASt 06, Kapitel 6.1 und 6.2

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Bevorrechtigung der Radschnellverbindung als Fahrradstrae mit teilweise zugelassenen
Kfz-Verkehr tiber Tempo 30-Zone
der Einsatzbereich ist Musterblatt 10e-1 zu entnehmen

im Bereich der Einmiindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten

Markierung von Z 350.1 auf3erhalb von Knotenpunkten auf der Fahrbahn, vgl. Seite 2.4-32
die MaRe der Fahrbahnbreiten sind den Seiten 2.4-17 ff. zu entehmen

bei Fahrradstralen mit zugelassenem Kfz-Verkehr und Fahrbahnbreiten tiber 5,50 m (inkl.
Sicherheitstrennstreifen) kdnnen bei geradliniger Fiihrung vermehrte
Geschwindigkeitsiiberschreitungen des Kfz-Verkehrs auftreten. Die Breite der Fahrbahn sollte
daher nicht grofRer als erforderlich gestaltet werden.

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025

Musterblatt: RSV 3a-6 4R Baden-Wiirttemberg
&R Ministerium fiir Verkehr

¥




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und

O Regelfall innerorts @ Differenzierung von
Variante [0 auRerorts Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

FahrradstraBe als abknickende VorfahrtsstraRe

Zeichen 274.1 StVO und
Zeichen 350.2 StVO

¢

7 2 460m

a3

aeAspeLye

)

yenspesyes

S

COy: ]
{

Zeichen 205 StvVO

Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO
Beschilderung ,Anlieger
frei“ auch im Vorfeld der
jeweiligen Zufahrt)

oer g1

)
/»::s.uv

/\
\ :

r

-

unterbrochener,

weilder Breitstrich

(0,25 m Breite, 0,50 m
Lange, 0,20 m Lucke)
Zeichen 306 StVO mit
Zusatzzeichen 1002-23 StVO

aqelspeLyey

Piktogramm mit

Zeichen 244.1 StVvO

auf der Fahrbahn markiert,
gemafd

Fahrradstralle

grune Begleitlinie 0,12 m ——

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o

RMS-S/ERA-Entwurf: 2,00
m x 3,00 m (Mindestmalf3
1,00 m x 1,50 m)

RASt 06, Kapitel 6.1 und 6.2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Bevorrechtigung der Radschnellverbindung als Fahrradstrae mit zugelassenen Kfz-Verkehr
und abknickender Vorfahrt
der Einsatzbereich ist Musterblatt 10e-1 zu entnehmen

Markierung von Z 350.1 auBerhalb von Knotenpunkten auf der Fahrbahn, vgl. Seite 2.4-32
zur Verdeutlichung der Wartepflicht der untergeordneten Zufahrt bietet sich eine
Gehweganhebung an

die MalRe der Fahrbahnbreiten sind den Seiten 2.4-17 ff. zu entehmen

bei Fahrradstralen mit zugelassenem Kfz-Verkehr und Fahrbahnbreiten tGber 5,50 m (inkl.
Sicherheitstrennstreifen) konnen bei geradliniger Fiihrung vermehrte
Geschwindigkeitstiberschreitungen des Kfz-Verkehrs auftreten. Die Breite der Fahrbahn
sollte daher nicht gréRer als erforderlich gestaltet werden.

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

4=® Baden-Wiirttemberg
R Ministerium fiir Verkehr

Musterblatt: RSV 3a-8
Stand: Oktober 2025

¥




Ausbaustandard
[ Basisstandard
[ Radvorrangroutenstandard

Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage

: Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
[ Vvariante [ auRerorts

. Musterlésungen
[0 Ausnahmeldsung

Fuhrung auf Radfahrstreifen

innerorts

Sicherheitstrennstreifen 2 0,75 m
inkl. Markierung (0,25 m breit)

optional Abstand bei hohen
Verkehrsmengen
(> 15.000 Kfz/24 h oder > 1.000 Lkw/24 h)

Radfahrstreifen = 3,00 m inkl. linker
Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)
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Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)

Zeichen 237 StVO
Zeichen 350.1 StVO

unterbrochener, weilker Breitstrich
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke), Lage aulerhalb des
Radfahrstreifens

Zeichen 205 StvO

zwei Fahrradpiktogramme jeweils in
Blickrichtung der querenden
Verkehrsteilnehmer, bei breiten
Einmindungen bis zu vier Piktogramme

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

ein Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil
vor und hinter der Furt als Hinweis fir falsch
fahrenden Radverkehr

StVO Anlage 2 Ifd. Nr. 16; RASt 06, Kapitel 6.1.7.4; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3

Hauptverkehrsstrafden, innerorts

Radfahrstreifen (Regelmal® 3,00 m), gekennzeichnet durch StVO-Zeichen 237, sind im Zuge
vorfahrtberechtigter Strallen an Kreuzungen und Einmiindungen fortzusetzen

zur Verdeutlichung sind an uniibersichtlichen Stellen (z.B. Einmindungen,
Grundstiickszufahrten, Querungsstellen fur den Fullverkehr) Fahrradpiktogramme ggf. mit
Richtungspfeilen vorzusehen

die Breite der Kernfahrbahn betragt in der Regel 6,00 - 6,50 m, bei geringem Schwerverkehr
mindestens 5,50 m

fur ,durch einen zusatzlichen Sicherheitsraum abgetrennte Radfahrstreifen” siehe Musterblatt
Basis 1c-1

nicht anzuwenden bei Parkstanden mit Kurzparken

Radfahrstreifen konnen bei einer Taktdichte von bis zu sechs Bussen pro Stunde fiir den
Linienbusverkehr freigegeben werden. In diesen Fallen betragt die Breite des Radfahrstreifens
3,50 m. Taxen und anderer Kfz-Verkehr sollten nicht zugelassen werden

3.4 Musterlésungen fiir den

Musterblatt: RSV 4a-1 25) Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fir Verkehr

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025 DR




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[ Basisstandard Regelfall innerorts

- Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard [0 Variante aulerorts Musterlésungen
Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
StraBe - innerorts/ auBBerorts

24,00 m

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO f 1

auf der Fahrbahn markiert, —

gemall RMS-S/ERA-Entwurf:

2,00mx3,00m — — Leitlinie unterbrochen

(Mindestmafd 1,00 m x 1,50 m) (0,12 m Breite, 1,00 m
Lange, 2,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO Fahrbahnmarkierung als

oder ; ‘ Fahrbahnbegrenzung 0,12 m

Zeichen 301 StVO A | mit griner Begleitlinie 0,12 m

\ \ Breite des Gehwegs:

innerorts: =2 2,50 m
aulerorts: 22,00 m

@ _ Zeichen 244.1 StVO
’ Zeichen 350.1 StVO

Fahrradstralie

Zeichen 205 StvO

NS mit Zeichen 1000-32 StVO

Fahradstralle Zeichen 209-30 StVO
Y, mit Zeichen 1022-10 StVO

> Gk
D
2
=3
Zeichen 342 StVO (Haifischzahne)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

frei

Querung einer untergeordneten Stralle (Kfz-Verkehrsstarke < 2.500 Kfz/24 h)
e zu querende Strale ist keine Bundes- oder Landesstralle und keine Tempo-30-Zone

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

3.4 Musterldsungen fiir den Musterblatt: RSV 9a-3 4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall

[ Variante

[0 Ausnahmelésung

Ortslage
[ innerorts
aulerorts

Einsatz und
Differenzierung von
Musterlésungen

S

Bevorrechtigte Querung als landwirtschaftl. Weg (als
Fahrradstr.) an einer untergeordneten StraRe - auBerorts

"

24,00 m

4

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert, -
gemafl RMS-S/ERA-Entwurf: \‘
2,00 mx3,00m

(Mindestmafd 1,00 m x 1,50 m)

Zeichen 306 StvVO

oder —

Zeichen 301 StVO
/'J\\
Yy
&

Regelungen: e ERA (Ausgabe

Anwendungsbereiche:

Lang- und
forstwintach,
Verkahe fral

Fahrradstrae

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung 0,12 m
mit griner Begleitlinie 0,12 m

—— Breite des Gehwegs:

\ @ \
\
\
\
\ Fahrradstrale
\

aulRerorts: 22,00 m

.~ Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 350.1 StVO
Zeichen 1026-36 StVO

Zeichen 205 StVO
mit Zeichen 1000-32 StVO

Zeichen 209-30 StVO
mit Zeichen 1022-10 StVO
und Zeichen 1026-36 StvVO

|
i >—

N

%

2010), Kapitel 10

~

™~

~ Zeichen 342 StVO (Haifischzahne)

Querung einer untergeordneten Stralle (Kfz-Verkehrsstarke < 2.500 Kfz/24 h)
zu querende StralRe ist keine Bundes- oder Landesstralie

ausschlaggebend fir die Bevorrechtigung des Radverkehrs ist die Gewahrleistung der

Verkehrssicherheit (insbesondere gute Sichtbeziehungen und eine gute ganzjahrige

Erkennbarkeit)

Hinweise:

bei Bewertung der Sichtbeziehungen und Erkennbarkeit sind insbesondere die Veranderungen

von Bewuchs und Nutzung der landwirtschaftlichen Flachen im Jahresverlauf sowie die
Linienfihrung im Héhenplan zu beachten

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

Musterblatt: RSV 9a-4
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
) Ministerium fiir Verkehr

$




Ausba_ustandard Anwendung Onglage Einsatz und
[ Basisstandard Regelfall innerorts YT R——
. Differenzierung von
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante aulerorts P
. Musterlbsungen
Radschnellverbindungsstandard O Ausnahmelésung

Kreuzung von gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg
(selbststandig) - innerorts/auerorts

Zeichen 240 StVO

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Zeichen 240 StVO mit
Zeichen 1012-31 StVO

Sperrfeld (h =0 m)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 350.1 StVO

= 2,50 m innerorts
= 250m (=3,00m)
aulderorts

Richtungsfeld (h = 0,03 - 0,06 m)

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO /_\

Leitlinie

agjenspeLyed

E—— Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO ~Zeichen 237 StVO mit
auf der Fahrbahn markiert, gemafs / Zeichen 1000-31 StVO

RMS-S/ERA-Entwurf: :
i Zeichen 306 StVO oder
Radweg (Zweirichtungsverkehr) 2,00 m x 3,00 m (Mindestmafy Zeichen 301 SIVO A

Zeichen 205 StVO 1,00 m x 1,50 m)

FahrradstraRe

- Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert, gemaf
RMS-S/ERA-Entwurf: 2,00 m x 3,00 m
(Mindestmalf3 1,00 m x 1,50 m)

Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 350.1 StvO

Leitlinie

FahrradstraRe
agjelspelye

Regelungen: ¢ DIN 10840-3
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

H BVA, Kapitel 3.3.1

Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéandig gefuhrten Geh-/Radweg oder

Anwendungsbereiche:
einem selbststandig gefiihrten Radweg

o selbststandig gefuhrte Radwege werden niveaugleich an die Radschnellverbindung

Hinweise:

herangefiihrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer Wartelinie fir den Radverkehr

verdeutlicht

bei FahrradstralRen mit zugelassenen Kfz-Verkehr ist auf die Leitlinie zu verzichten

zur Reduzierung der Sturzgefahr fir Radfahrende sollten Bordsteine bei gemeinsamen Geh-

und Radwegen im Querungsbereich als Rundbord ausgefuhrt werden

3.4 Musterldsungen fiir den Musterblatt: RSV 9a-5 3R Baden-Wirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr
Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025 B




[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Variante
[0 Ausnahmeldsung

aulerorts

Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[ Basisstandard L] Regelfall innerorts @ Differenzierung von

Musterlésungen

Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel

innerorts / auBerorts

24,00

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung 0,12 m
mit griiner Begleitlinie 0,12 m

Breite des Gehwegs:
innerorts: = 2,50 m
aulRerorts: 22,00 m

Fahrstreifenbegrenzung mit

Zeichen 244.2 StVO 7
Zeichen 350.2 StVO

Zeichen 205 StVO

vorlaufender Warnlinie (0,12 m breit)

Zeichen 244.1 StVO
Zeichen 350.1 StVO

Roteinfarbung optional

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
Mindestbreite: 2,50 m)

Fahrbahnmarkierung

‘\ als

Fahrbahnbegrenzung

3,25-3,75m
0,12 m

= 3,00
(=2,50)

Zeichen 222-20 StVO

—

Piktogramm mit
dem Sinnbild
~Fulganger”

i |

Piktogramm mit
dem Sinnbild
,Fahrrad”

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 341 StVO (Wartelinie

Radverkehr)

RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer Ubergeordneten Strafle mit ca. 3.000 - 12.000 Kfz/24 h innerorts
und ca. < 8.000 Kfz/24 h; EKL 3/4 aul3erorts

fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit vorzusehen
liegt die Querung auf dem Fahrbahnniveau, ist eine Roteinfarbung optional

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

an Querungsstellen sollte das Zeichen 138 StVO gepruft werden

die Musterlosung ist auf landwirtschaftliche Wege lbertragbar. In diesem Fall ist die
Befahrbarkeit fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge sicherzustellen

bei gemeinsam mit Kfz-Verkehr genutzten Fahrradstralen und Wirtschaftswegen ist auf die
Fahrstreifenbegrenzung zu verzichten

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

4% Baden-Wiirttemberg
I®  Ministerium fiir Verkehr

Musterblatt: RSV 9b-13
Stand: Oktober 2025

$




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Ortslage
innerorts
aulerorts

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlésungen

S

Querungsstelle mit nicht volistandiger

Signalisierung

innerorts / auBerorts

Fahrstreifenbegrenzung mit
vorlaufender Warnlinie
(0,12 m breit)

Zeichen 244.2 StVO
Zeichen 350.2 StVO

Zeichen 205 StvO

24,00 m

Induktionsschleife
fir den Radverkehr

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung 0,12 m
mit griner Begleitlinie 0,12 m

Breite des Gehwegs:
innerorts: 22,50 m
aullerorts: = 2,00 m

ca.20m

Taster
Aufstellbereich fiir den Radverkehr

Zeichen 244.1 StVO
Zeichen 350.1 StVO

Zeichen 306 StVO,

unterbrochener,

(Aulerorts:
Hinter der

weilder Breitstrich
(0,25 m Breite,

Einmiindung)
Zeichen 209-30 StVO

1,00 m Lange,
1,00 m Lucke)

\ Zusatzzeichen

1022-10 StVO

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

—— Signalgeber fir die Hauptrichtung
(Signalfolge: Gelb - Rot - Dunkel)

RILSA (Ausgabe 2015), Kapitel 2.3 und 5.1

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung einer Ubergeordneten Hauptverkehrsstral3e (vzu < 50 km/h innerorts, vzu < 70 km/h
aulderorts) zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den Radverkehr

die Anbringung eines Tasters direkt vor der Querungsstelle ist erforderlich, da manche
Fahrrader nicht durch die Induktionsschleife erfasst werden kénnen

optional ist eine Vollsignalisierung mdglich, bzw. bei den entsprechenden Verkehrsstarken der
zu querenden StralRe erforderlich

optional mit einem Signalgeber flr den Radverkehr vor der Querungsstelle (Signalfolge: Rot -
Grin - Rot oder Dunkel - Rot - Grlin - Dunkel)

mit steigender Kfz-Verkehrsstarke erhoht sich die Wartezeit fir den Radverkehr

die Musterlosung ist auf landwirtschaftliche Wege Ubertragbar. In diesem Fall ist die
Befahrbarkeit fur landwirtschaftliche Fahrzeuge sicherzustellen

bei gemeinsam mit Kfz-Verkehr genutzten Fahrradstralen und Wirtschaftswegen ist auf die
Fahrstreifenbegrenzung zu verzichten

ein Signalgeber des Kfz-Verkehrs soll fur Radfahrende ersichtlich sein

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr

B

Musterblatt: RSV 9b-14
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[0 Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von

O Variante O auBerorts Musteriésungen
[0 Ausnahmelésung

Kreuzung mit Gehweg (selbststandig gefuhrt) - innerorts

als Fahrradstrale oder
Zweirichtungsradweg

Aufmerksamkeitsfeld und
Richtungsfeld
griine Begleitlinie 0,12 m (Bord h =0,03 - 0,06 m)
Radschnellverbindung Zeichen 350 StVO

Sperrfeld ( Bord h =0 m)

Fahrstreifenbegrenzung 0,12 m

EEelEEA ] < o

2400m

2250m

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen

0,30 m,Teil des Gehweges

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

FuRgangeriiberweg

Aufmerksamkeitsfeld mit
Auffindestreifen

DIN 10840-3
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
H BVA, Kapitel 3.3.1

Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststandig gefiihrten Gehweg

Einsatzgrenzen fir FulRgangeriberwege sind zu beachten

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025

Musterblatt: RSV 9b-15 45R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

¥




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage
Regelfall innerorts
[ Variante auBerorts

[0 Ausnahmeldsung

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlésungen

S

Gestaltung von Uberfiihrungen (Neubau)

innerorts / auBerorts

Querschnitt (Getrennter Geh- und Radweg):

20,50 m—

J

21,30 m

Querschnitt (Gemeinsamer

20,50m —

21,30 m

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

Geh- und Radweg - auBerorts):

-~
= |
DIN 18040-3

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

innerorts ab ca. 15.000 Kfz/24 h auf der zu querenden Stralle

Gesamtbreite:
innerorts: 27,00 m
aullerorts: = 6,50 m

Breite des Gehweges:
innerorts: 22,50 m
aullerorts: =2 2,00 m

Abstand zum Gelander:
20,20m

Verkehrsraum:
innerorts: 22,00 m
aulerorts: = 1,50 m

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

optional:
Fahrstreifenbegrenzung
oder Leitlinie 0,12 m

Gesamtbreite:
aullerorts: = 6,00 m

Breite des gemeinsamen
Geh- und Radweges:
aullerorts: 25,00 m

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung 0,12 m
mit griner Begleitlinie 0,12 m

aulerorts ab ca. 10.000 Kfz/24 h auf der zu querenden Stralle

Einsatz ebenfalls mdglich zur Verbesserung der Qualitat (Reduzierung der durchschnittlichen
Zeitverlustwerte) oder zur Querung von Hindernissen (z.B. Bahnstrecken, Flusslaufe etc.)

in Abhangigkeit von der Ful’- und Radverkehrsfrequenz kdnnen breitere Male erforderlich sein

die Steigung darf 6 % nicht lbersteigen

bei Rampen mit Fihrung des FulBverkehrs ist bei der Bemessung der Langsneigung auch die

Barrierefreiheit zu berlicksichtigen

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

Musterblatt: RSV 9c¢-1
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
AR, Ministerium fiir Verkehr

!‘g




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung Ortslage .

) Einsatz und
Regelfall innerorts @ Differenzierung von
O Variante auBerorts Musteriésungen
[] Ausnahmelésung

Gestaltung von Unterfuhrungen (Neubau)
innerorts / auBBerorts

Querschnitt (Getrennter Geh- und Radweg):

Verkehrsraum:

¥ innerorts: = 2,00 m
auRerorts: 21,50 m

Abstand zur Wand:

2050m{.

20,20 m

23,00m

taktiler, visueller
Begrenzungsstreifen 0,30 m,
Teil des Gehweges

Breite des Gehweges:
innerorts: 22,50 m

aullerorts: = 2,00 m

N optional:

Querschnitt (Gemeinsamer Geh- und Radweg - auBerorts):

7 Fahrstreifenbegrenzung
oder Leitlinie 0,12 m

Gesamtbreite:
innerorts: 27,00 m

aullerorts: = 6,50 m

20,50 m{n

Breite des gemeinsamen
20,50 m Geh- und Radweges:

23,00m

A aullerorts: = 5,00 m

Fahrbahnmarkierung als
Fahrbahnbegrenzung 0,12 m
A mit griiner Begleitlinie 0,12 m

Gesamtbreite:

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

aullerorts: 2 6,00 m

DIN 18040-3
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3

Einsatz mdglich zur Verbesserung der Qualitat (Reduzierung der durchschnittlichen
Zeitverlustwerte) oder zur Querung von Hindernissen (z.B. Bahnstrecken)
Bahnsteigzugange eignen sich nur als Radunterfihrung, wenn entsprechende Breiten
vorhanden sind und eine bauliche Trennung hergestellt werden kann

die Steigung darf 6 % nicht lbersteigen

bei Rampen mit Flihrung des Fulverkehrs ist bei der Bemessung der Langsneigung auch die
Barrierefreiheit zu berticksichtigen

die Unterfihrung soll mit zunehmender Lange breiter werden, um so bei den Benutzern kein
Geflihl der Enge aufkommen zu lassen

ein vollstandiger Durchblick auf die gegenlberliegende Rampe starkt das Sicherheitsgefihl

bei Bemessung der lichten Hohe ist zu priifen, ob sich diese nach der Durchfahrmdglichkeit von
Erhaltungs-, Winterdienst- und Notfallfahrzeugen zu richten hat (dann maoglichst = 4,50 m)

enge Kurven und schlechte Sichtverhaltnisse sind im Zuge von Unterfuhrungen und den
zulaufenden Rampen zu vermeiden

Tageslichtéffnungen im Deckenbereich sowie eine helle Farbwahl machen Unterfihrungen
angenehmer und damit attraktiver

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

Musterblatt: RSV 9¢-2
Stand: Oktober 2025

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
R




Ausbaustandard

[ Basisstandard

[ Radvorrangroutenstandard
Radschnellverbindungsstandard

Anwendung

[0 Regelfall
Variante

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

S

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlésungen

[0 Ausnahmeldsung

Fuhrung an Kreisverkehren (Fahrbahn)

innerorts

baulich abgesetzter —
Uberfahrbarer Innenring
(0,04 -0,05m
Aufhéhung)

Radschnellverbindung —
als Radfahrstreifen
(Breite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr)
- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

A\

~Anschlussfiihrung Radfahrstreifen
= 2,00 m zzgl.
Fahrbahnbegrenzung

Bl (0,25 m breit)

~—Zeichen 237 StVO

Radschnellverbindung als
y baulicher Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

O

Zeichen 239 StvO

/

Radschnellverbindung ~
als baulicher Radweg
(Breite: = 3,00 m;
Einrichtungsverkehr)

- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Regelungen: o

Anwendungsbereiche: o

Hinweise: .

4 Zeichen 237 StVO mit
< Zeichen 1000-31 StVO,
Zeichen 350.1 StVO

 ¢a.4,00-500m

" Zeichen 205 und 215 StVO

RASt 06, Kapitel 6.3.5
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.2

Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz/24 h

die Musterlésung zeigt verschiedene Detaillésungen, die je nach Anwendungsfall miteinander
kombiniert werden kénnen

Flhrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Kfz-Fahrbahn zu
fuhren. Alternativ kann ein direkter Anschluss an die Kreisfahrbahn geprift werden. Hierbei ist
auf eine Zuflhrung im rechten Winkel zu achten

Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kdnnen

die Geschwindigkeit des ausfahrenden Kfz-Verkehrs im Bereich der Querungsstelle des
Zweirichtungsradwegs ist wirksam zu reduzieren und ausreichende Sichtfelder sind zu
gewahrleisten

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
R

Musterblatt: RSV 10c-1
Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[0 Basisstandard Regelfall innerorts @ Differenzieruna von
[ Radvorrangroutenstandard [ Variante [ auRerorts =
Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung Musteridsungen
Fuhrung an Kreisverkehren (Seitenraum)
Innerorts

Kreisfahrbahn gemaf / QET](;ELUSSS&?&?]? 'm

MindestmaRe (RASt 06) 9

— Zeichen 241-30 StVO

_ baulich abgesetzter
Uberfahrbarer Innenring
(0,04 - 0,05 m Aufhéhung)

Zeichen 241-30 StVO
mit Zeichen 350.1 StVO

S Fuhrung im Richtungsverkehr

(Abstand zur Fahrbahn: 1,00 -
N 2,00 m)

Gehweg | T

(Breite: 22,50 m) ~_ -ca. 4,00-5,00m

Radweg - Zeichen 205 und 215 StVO

(Brefte: 23,00m) - | Zeichen 241 und 1000-31 StVO

Fahrbahnteiler / - FGU und Radverkehrsfurt
(Regelbreite: 3,00 m - kombiniert
Mindestbreite: 2,50 m) ~Anschlussradweg im
Zweirichtungsverkehr

Regelungen: o RASt 06, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten

Kreisfahrbahn
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.3

Anwendungsbereiche: ¢ bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
e Einrichtungsverkehr, Fiihrung im Seitenraum
e Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24 h
e bei ausreichendem Platzangebot

Hinweise: o wird der Radverkehr im Seitenraum des Kreisverkehrs gefiihrt, sind an allen Zu- und
Ausfahrten neben den Radverkehrsfurten FulRgangertiberwege zu markieren
o die Radwege sollen im Abstand von mindestens ca. 4,00 m und maximal 5,00 m vom Rand der
Kreisfahrbahn, und damit dieser zugehorig, bevorrechtigt geflihrt werden
e Zweirichtungsradwege sind innerorts besonders konfliktbehaftet und sollten daher vermieden
werden

3.4 Musterlésungen fiir den Musterblatt: RSV 10¢-2 A5) Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und
[ Basisstandard [0 Regelfall innerorts e ———

: Differenzierung von
[ Radvorrangroutenstandard Variante (1 auRerorts Musterlésungen
Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung

Minikreisverkehr - innerorts

Radschnellverbindung als
FahrradstralRe

Zeichen 205 StVO mit -
Zeichen 215 StVO

—— Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
auf der Fahrbahn markiert,
gemal RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00 mx 3,00 m
(Mindestmalf 1,00 m x 1,50 m)

Schraffenbake, optional — ™~
(siehe hierzu S. 2.1-11)

~ Ausrundungsradius
FahrradstralRe: = 8,00 m
Uberfahrbarer, angehobener
Innenring (0,04 - 0,05 m ™~
Aufhéhung)

——— grune Begleitlinie 0,12 m

Aulendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m

. A_usrundungsradius o Regelbreite Fahrstreifen
Minikreisel: 8,00-10,00 m Kreiszufahrt: 3,25 - 3,50 m
Zeichen 244.1 StVO (bei optischer Verengung:
mit Zeichen 1020-30 StVO, 2,75-3,00 m)
Zeichen 350.1 StVO . ,
I | Regelbreite Fahrstreifen
Radschnellverbindung als — N v Kreisausfahrt: 3,50 - 3,75 m
FahrradstraBe \ s (bei optischer V :
— ptischer Verengung:
\77@ 3,00 - 3,25 m)
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

e Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 2.2
gleichberechtigte Losung bei StralRen mit mittlerer Verkehrsbedeutung fiir den Kfz-Verkehr

e Radschnellverbindung kreuzt als Fahrradstraf3e oder selbststandig gefuhrt
Kfz-Knotenbelastung bis ca. 12.000 Kfz/24 h
nur innerorts anwendbar

Hinweise: e zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten und damit Erhéhung der Verkehrssicherheit ist auf

eine deutliche Umlenkung fir Kfz und Radfahrende bei Befahren des Kreisverkehrs zu achten

o die Musterldsung ist Ubertragbar auf landwirtschaftliche Wege. In diesem Fall ist auf die
Fahrstreifenbegrenzung zu verzichten und die Befahrbarkeit der Zufahrten flir den
landwirtschaftlichen Verkehr sicher zu stellen

e enge Zu- und Ausfahrten sind sicherheitsrelevant: dies soll verhindern, dass der Radverkehr
Uberholt oder geschnitten wird

¢ je nach Erfordernis sind die trennenden Inseln ebenfalls liberfahrbar zu gestalten

e der Einsatz einer Schraffenbake ist optional. Grundsatzlich soll auf Einbauten als potenzielle
Gefahrenpunkte verzichtet werden. Eine praventive Anwendung ohne Problemlage scheidet
aufgrund des hohen Verletzungspotenzials fur die Radfahrenden aus

e da Minikreisverkehre haufig in engen Stralenquerschnitten realisiert werden, ist es nicht immer
moglich, an allen Zu- und Ausfahrten des Minikreisverkehrs eine Mittelinsel anzuordnen

Anwendungsbereiche:

3.4 Musterldsungen fiir den Musterblatt: RSV 10c-3 4% Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr

$

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung Ortslage Ei

i ) insatz und
[0 Basisstandard Regelfall [ innerorts @ Differenzieruna von
[ Radvorrangroutenstandard [0 Variante aulerorts Musterlésungen
Radschnellverbindungsstandard [0 Ausnahmeldsung
Fuhrung an Kreisverkehren (Seitenraum)
auBerorts

— Anschlussradweg im
Richtungsverkehr

Zeichen 241-30 StVO

Zeichen 205 und 215 StVO \

Zeichen 241-30 StVO
mit Zeichen 350.1 StvO

Gehweg
(Breite: 22,00 m)
Radweg —
(Breite: = 3,00 m)
Zeichen 241 und 1000-31 StVO

Fahrbahnteiler -
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr

RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.8.4
e Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren, Kapitel 5.3

Regelungen:

bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
e Einrichtungsradwege an Kreisverkehren aul3erorts

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
o die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

3.4 Musterlosungen fir den Musterblatt: RSV 10c-4 =% Baden-Wirttemberg
usterblatt: RSV 10c 3R Ministerium fiir Verkehr

§

Radschnellverbindungsstandard Stand: Oktober 2025




Ausbaustandard Anwendung
[ Basisstandard Regelfall
[0 Radvorrangroutenstandard [ Variante

Radschnellverbindungsstandard

[0 Ausnahmeldsung

Ortslage
innerorts
[ auRerorts

Einsatz und

Differenzierung von
Musterlbsungen

S

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

innerorts

grune Begleitlinie 0,12 m——__ |

FuBgangerfurt Schmalstrich-
markierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

Zeichen 244.2 StVO I

Markierung VZ 350.1 StVO,
1,00 mx 1,00 m

Zeichen 350.1 StVO mit
Zeichen 237 StVO

Gehweg2250m-—— |
Radfahrstreifen = 3,00 m inkl. /

Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)
Kernfahrstreifen = 2,75 m

Regelungen: o

Anwendungsbereiche:

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2

Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO

oder [§n]

Zeichen 350.1 StVO

| —— Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO

\

auf der Fahrbahn markiert,
1,00mx 1,00 m

Signalgeber

| Gehweg 22,50 m
\Radfahrstreifen > 3,00 m inkl.

Fahrbahnbegrenzung (0,25 m breit)
Kernfahrstreifen = 2,75 m

in untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur Sicherung des

linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise:

Roteinfarbung der Aufstellflache optional

bei geringer Flachenverfligbarkeit (= 3,75 m (Fahrstreifen zzgl. Radverkehrsanlage) im Zulauf
auf den Knotenpunkt) ist die Zuflihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen tber einen

Schutzstreifen moglich
¢ bei haufiger Nutzung durch den Schwerlastverkehr ist die Breite der Kernfahrstreifen

entsprechend breiter zu dimensionieren

3.4 Musterlésungen fiir den

Radschnellverbindungsstandard

Musterblatt: RSV 10d-3
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
2R Ministerium fur Verkehr

¥




Einsatzbereiche fur Knotenpunkte an
Radschnellverbindungen, innerorts

Einsatz und
@ Differenzierung von

Musterlésungen

Grundsitzlich sind diese Tabellen immer gemeinsam mit den Seiten 2.4-25, 2.4-26 und 2.4-27 des Kapitels 2.4 "Qualitatsstandards fiir Radschnellverbindungen”

zu beachten.

Verkehrsstérke [Kfz/24 h] der zu
querenden Strafle olol o olo olo o oo oo o o of 8
N olg|lg9 9/ 8|lo o o o 8|lo o o o 8|lo o o o 8|55 o o<
g 8/8/8/8|lglglglglglalslalelglelele elg|lele e o d
Qo ¥ |86 K|lel o =T YTt Q2RI NII A
(%] (2} 1] [} 1] [} 1]
Knotenpunktform | 55 58 5|3 &8 38 2 5/8 32825838 28 53238 3 8 8
Vorrang an plangleichen Knoten - RSV als
selbststandig gefiihrter Weg *
Vorrang an plangleichen Knoten - RSV als
Fahrradstrale*
\Vorrang an plangleichen Knoten - RSV parallel
zu einer HauptverkehrsstraRe*
® Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel
=
=
]
g Wartepflichtige Querung ohne Mittelinsel
S
< |Lichtsignalanlage (Radverbindung kreuzt im
g Zuge der Nebenrichtung)
S
g Unter- bzw. Uberfiihrung (Neubau)
(=]
c
2 Verkehrsstérke [Kfz/24 h] des
[
= Knotens S
5 ) cslolglalglelsla o888 888|888/ 88|88 8 8l
» sig|g|g|8lsglglsglgleleelelglelelelelg|ee el
Knotenpunktform | EIPSERC R I ENG e b ) e B R R B B A I R TR R SRS I
0 22 e 2 0 o 9 o Lo o o 9 Lol o o o 2 o o 9 @ a
o o o Qo o o) e} o o 2 o o e} o o re) o Qo e} o o) o o o ©
Rechts-vor-Links-Knoten
Minikreisverkehr
(Fahrbahnfiihrung)
Kleiner Kreisverkehr (Fahrbahnfiihrung)
Kleiner Kreisverkehr (Seitenraumfiihrung)
Lichtsignalanlage (Radverbindung kreuzt im
Zuge der Haupt- oder Nebenrichtung)
* zu querende StraRe ist keine Bundes- oder Landesstralle Regellésung Einsatz in Ausnahmeféllen Einsatz nicht empfohlen

3.4 Einsatzbereiche fir

Knotenpunkte an RSV

Musterblatt RSV 10e-1
Stand: Oktober 2025

SR Baden-Wiirttemberg

SR Ministerium fiir Verkehr

R




Einsatzbereiche fiir Knotenpunkte an 2) Diferengienung von
Radschnellverbindungen, auBerorts

Musterlésungen

Grundsitzlich sind diese Tabellen immer gemeinsam mit den Seiten 2.4-25, 2.4-26 und 2.4-27 des Kapitels 2.4 "Qualitatsstandards fiir
Radschnellverbindungen” zu beachten.

Verkehrsstérke [Kfz/24 h] der zu
querenden Strafe olololalalola oo ol oloel ool o g
— o 9|lol9o 8lo ololo 8|l o &S |8|o o o o 8|lo o o 9 °
g8/ gls|8lglglglglgleleleelglslels elglelslsle s
NI I I NI R I R R A T A - T IS N ARSI
Knotenpunktform | 28/ 28 8|22 22 48(2 2228222238222 24%
Vorrang an plangleichen Knoten - RSV als
selbststandig gefiihrter Weg *
Vorrang an plangleichen Knoten - RSV als
Fahrradstraie™
Vorrang an plangleichen Knoten - RSV parallel
g zu einer Hauptverkehrsstrae*
S
=
g Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel
<
Q
x
© |Wartepflichtige Querung ohne Mittelinsel
>
<
g Lichtsignalanlage (Radverbindung kreuzt im
£ |Zuge der Nebenrichtung)
(=2
S
5 Unter- bzw. Uberfiihrung (Neubau)
£
o
n Verkehrsstirke [Kfz/24 h] des
Knotens °oooo°oooo°oooog
- ol o 2| 8|lolo oo 8|l oo o8|lole oo 8lolo o o<
g(g|glg8l8|g|g|lglglglelS|eleldlalelelelglelel el
Knotenpunktform | =ASER=I IR i - NG == 3 U S A S I R I AN
@ L2 @ 2 2 a0 o @ Lo o o o 2o o o 0 2 o o @ 9 a
o o o o o Fe) e} e} K] o e} o) e} e} e e} e e} 0 o e e} o 0 ©
Rechts-vor-Links-Knoten
Kleiner Kreisverkehr (Fahrbahnfiihrung)
Lichtsignalanlage (Radverbindung kreuzt im
Zuge der Haupt- oder Nebenrichtung)
* zu querende Strafle ist keine Bundes- oder Landesstrale Regellésung Einsatz in Ausnahmeféllen Einsatz nicht empfohlen

3.4 Einsatzbereiche fir Musterblatt RSV 10e-2 SR Baden-Wiirttemberg

Knotenpunkte an RSV Stand: Oktober 2025 &R Ministerium fiir Verkehr
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4. Anti-Musterléosungen

4R Baden-Wiirttemberg
SR Ministerium fiir Verkehr
e,



Anti-Musterlosung @ Inhalt
Sicherheitstrennstreifen - innerorts

FALSCH RICHTIG

Fehlender Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr, Fahrbereich der Rad-
fahrenden ragt in den Turoffnungsbereich der Langsparkstande hinein.

Generell ist entlang von Schutzstreifen zunachst der Entfall fir Kfz-Parkstanden zu
prufen. Sicherheitstrennstreifen (= 0,75 m) verringern die Wahrscheinlichkeit von
Unfallen mit Radfahrenden durch geoffnete Fahrzeugtiren (= Dooring). Zur
Reduzierung von Parkwechselvorgangen sollte auf die Anordnung von
Kurzzeitparken verzichtet werden.

Diese Anti-Musterldsung ist Ubertragbar auf den fehlenden Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr in Fahrradstralen, auf Radfahrstreifen, auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen, auf Radwegen und auf Gehwegen, die fur den Radverkehr
freigegeben sind.

Muster- Basis 1b-3; 1b-4; 5a-1; 5a-3; 5b-1; 5¢c-1; 5¢-2; 7b-2; 9b-6; 9b8; 9b-9
I6sungen: RVR 5a-1

Qualitats-
standards: 2.1-7

4  Anti-Musterlésungen Seite 1 45R Baden-Wiirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025




Anti-Musterlosung @ Inhatt
StraBenbegleitender Geh- und Radweg an
Engstellen - auBerorts

FALSCH

21,10 m

Iy

L1 4 — _
HE 4
E ) L Schmalstrich 0,12 m,
2 Schragbord retroreflektierend
Fahrbahnbegrenzung Sicherheitstrennstreifen
Hochbord

1 Der Sicherheitstrennstreifen darf nicht Teil der baulichen Kfz-Fahrbahn sein,

er soll mindestens 0,75 m breit sein

Schragborde oder Niederborde bieten keinen Schutz flr den Radverkehr

Der Sicherheitstrennstreifen sollte baulich vom Radweg unterscheidbar sein, die
Fahrbahnbegrenzung sollte retroreflektierend sein

Fehlende Fahrbahnbegrenzung

Der Geh- und Radweg soll mindestens 2,50 m breit sein, in Strecken und
Abschnitten mit Gefalle und / oder Kurven sind breitere Malte anzuwenden

W N

a b

Die Unterschreitung der Regelbreite des Seitentrennstreifens (= 1,75 m aul3erorts)
ist nur in begrindeten Ausnahmefallen (z.B. aus naturschutzrechtlichen Grinden)
zulassig und dann auf kurze Streckenabschnitte zu begrenzen. Der Geh- und
Radweg ist im Bereich der Engstelle mit einem Hochbord und einem deutlich
unterscheidbaren Sicherheitstrennstreifen (= 0,75 m) zu schutzen. Wenn eine
Aufweitung des Strallenraumes nicht moglich ist, sollte vorrangig die Einengung
der Kfz-Fahrbahn gepruft werden. An allen Verknupfungspunkten sowie am Anfang
und Ende einer Zweirichtungsfluihrung sind Aufweitungen sowie sichere Querungen
mit ausreichenden Radien vorzusehen.

Muster-
I6sungen:

Basis 2b-4; 2b-5

4  Anti-Musterlésungen Seite 2 45R Baden-Wiirttemberg
4R Ministerium fiir Verkehr

¥

Stand: Oktober 2025




Anti-Musterlosung

Fehlende / falsche Furtmarkierung bei

Radverkehr im Seitenraum (1)

@ Inhalt

FALSCH: Fehlende Furtmarkierung

Hochbord

CT T T T T T T T T T

—

RICHTIG: Furtmarkierung

|

< T T T T T L [ T T T

% & ;
—

C L L LT T T T T T Toa
I D ) ) N

|

1 Furtmarkierung fehlt

berucksichtigen.

Muster-
I6sungen:

Qualitats-
standards: 2.1-8

*maogliche Fiihrungsformen

nicht benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen

A | Piktogramm
&b | FuBverkehr/Radverkehr

Zeichen 1022-10 StVO

o ~.Gehweg“ Zeichen 239 StVO
@Y mit ,Radverkehr frei“

Zusatzzeichen 1022-10

I ) .Gemeinsamer Geh- und
Y Radweg* Zeichen 240 StVO

Gemall VwV StVO zu § 9, Absatz 2, Satz 2 sind im Fall von Radverkehrsanlagen
im Zuge von Vorfahrtsstralen (VZ 306 StVO) und an Kreuzungen oder
Einmindungen (VZ 301 StVO) stets Radwegefurten zu markieren. Dies gilt
ebenfalls bei einer Freigabe des Gehweges fur den Radverkehr sowie an
Radverkehrsfuhrungen, die 5 m oder weniger Uber die Arme von Kreisverkehren
gefuhrt werden. Hierunter fallen alle Formen benutzungspflichtiger sowie nicht
benutzungspflichtiger Radverkehrsfuhrungen. Die Barrierefreiheit ist innerorts zu

innerorts: Basis 2a-1; 2a-2; 2a-3; aulRerorts: Basis 2b-1; 2b-2; 2b-3
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Anti-Musterlosung @ Inhalt
Fehlende / falsche Furtmarkierung bei
Radverkehr im Seitenraum (2)

FALSCH: Fehlerhaft ausgefiihrte Furtmarkierung = *mogliche Fiihrungsformen

nicht benutzungspflichtige
Hochbord Radverkehrsanlagen

1 1 A | Piktogramm
2 &% | FuRverkehr/Radverkehr
3 3
* *
&% | Zeichen 1022-10 StVO
frel
\ | "\/ . ,Gehweg“ Zeichen 239 StVO

QY mit ,Radverkehr frei*

Zusatzzeichen 1022-10

RICHTIG: Furtmarkierung

T S N e
I ) ) e i N

P s i
P i e benutzungspflichtige Radwege

% b ;
e

I ) .Gemeinsamer Geh- und
Y Radweg* Zeichen 240 StVO

|

1 Sicherheitstrennstreifen fehlt
2 Bordabsenkung fehlt oder ist falsch ausgeflthrt
3 Keine Radverkehrspiktogramme markiert

Gemall VwV StVO zu § 9, Absatz 2, Satz 2 sind im Fall von Radverkehrsanlagen
im Zuge von Vorfahrtsstralen (VZ 306 StVO) und an Kreuzungen oder
Einmindungen (VZ 301 StVO) stets Radwegefurten zu markieren. Dies qilt
ebenfalls bei einer Freigabe des Gehweges fur den Radverkehr sowie an
Radverkehrsfuhrungen, die 5 m oder weniger uber die Arme von Kreisverkehren
gefuhrt werden. Hierunter fallen alle Formen benutzungspflichtiger sowie nicht
benutzungspflichtiger Radverkehrsfihrungen. Die Barrierefreiheit ist innerorts zu
bertcksichtigen.

Muster-
I6sungen:

innerorts: Basis 2a-1; 2a-2; 2a-3; aulRerorts: Basis 2b-1; 2b-2; 2b-3

Qualitats-
standards: 2.1-8

4  Anti-Musterldsungen Seite 3-2 45R Baden-Wiirttemberg
IR  Ministerium fiir Verkehr
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Anti-Musterlosung @ mar
Falsche Fuhrung des Radverkehrs an
Engstellen

FALSCH: Gefihrliche Kombination von Schutzstreifen und Kernfahrstreifen

>225m 1 U U
<1,50 m >3,75m-<4,75m A E
- - ——__<1,50m - —

— - — -

12,25 m
1,00 m—]

=>1,50 mg

* bei hohem Schwerverkehrsaufkommen = 5,25 m

Muster-
I6sungen:

1 Kritische Konstellation der Breiten von Schutzstreifen (< 1,50 m) und Restfahr-
bahn (> 2,25 m bis < 3,25 m)

2 Pkw unterschreitet den gemaR StVO vorgeschriebenen Mindestiberholabstand
von 1,50 m (innerorts)

Fahrbahnbreiten an Engstellen sowie an baulich voneinander abgetrennten
Richtungsfahrbahnen von > 3,75 m bis < 4,75 m sind zu vermeiden, um ein enges
Uberholen zu verhindern. Die Engstelle ist dann vorzugsweise baulich einzuengen.
Die Unterbrechung des Schutzstreifens bei MalRen < 3,75 m soll ein enges und

kritisches Uberholen in der Engstelle verhindern. Bei MaRen zwischen 3,75 m und
4,75 m im Bereich einer Engstelle ist diese optisch oder baulich einzuengen (siehe
Musterblatt Basis 6b-1). Die Radverkehrspiktogramme sind im Bereich von
Engstellen mittig auf dem Fahrstreifen zu platzieren. Sie sollen den Radverkehr
fuhren und die Verflechtung des Rad- und Kfz-Verkehrs in der Engstelle fur alle
Verkehrsteilnehmenden verdeutlichen. Damit Mittelinseln z.B. an Ortseinfahrten
geschwindigkeitsdampfend wirken, sollen sie mindestens 3,50 m breit sein; sonst
mindestens 2,50 m.

Basis 5a-2; 6b-1

4  Anti-Musterlésungen Seite 4 45R Baden-Wiirttemberg
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Anti-Musterlosung @ mar
Fehlende Sichtbeziehungen

FALSCH RICHTIG

TTTTTYTT T

e NI

1 Durch die parkenden Kfz ist die Sicht auf querenden Radverkehr verdeckt

2 Radabstellanlagen, Kfz-Stellplatze oder Einbauten kénnen die Sicht auf
bevorrechtigten Radverkehr verdecken

3 Grlinbewuchs (Hecken, Baume, Straucher) verdeckt die Sicht auf bevor-
rechtigten Radverkehr

Gemall StVO ist das Parken im Kreuzungsbereich innerhalb von 5 m des
Schnittpunktes der Fahrbahnkanten untersagt. Verlauft eine Radverkehrsanlage in
diesem Bereich, betragt dieses Mal 8 m. Zur Verhinderung von Ein- und
Abbiegeunfallen werden verstarkte Kontrollen in diesen Bereichen empfohlen.
Parkstande, Abstellanlagen oder andere sichteinschrankende Anlagen drfen nicht
in diesen Bereichen angelegt werden.

Muster- .
Feerma: Basis 10a-1

4  Anti-Musterlésungen Seite 5 45R Baden-Wiirttemberg
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Anti-Musterlosung

Falsche Ausfuhrung von Kreisverkehren

- innerorts

@ Inhalt

FALSCH

RICHTIG

4  Anti-Musterlésungen

Seite 6-1
Stand: Oktober 2025

4=® Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
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Anti-Musterlosung @
Falsche Ausfuhrung von Kreisverkehren

- innerorts

Fehler und
Hinweise:

Die Auflésung des Schutzstreifens im Bereich der Kreisverkehrszufahrten sollte
vor der Mittelinsel erfolgen, da der Rad- und Kfz-Verkehr hintereinander fahren
sollen. Der Kfz-Verkehr sollte unmittelbar vor der Mittelinsel auf die Fahrlinie
des Radverkehrs verschwenkt werden.

Im Bereich der Kreisverkehrsausfahrten sollte der Schutzstreifen erst nach der
Mittelinsel beginnen (siehe hierzu die sudliche Kreisverkehrsausfahrt).

FuRgangeruberwege sollten an Kreisverkehrsarmen nicht mehr als 4,00 bis
5,00 m abgesetzt werden. Dies gilt auch bei Radverkehrsfurten, wenn der
Radverkehr umlaufend auf Radwegen gefuhrt wird.

Bei weit abgesetzten Radverkehrsfurten besteht die Gefahr, dass die
Geschwindigkeiten beim Verlassen des Kreisverkehres erhoht sind. Es besteht
das Risiko von Konflikten mit ausfahrenden Fahrzeugen.

In der Regel soll der Abstand der Uberquerungsstelle zur Kreisfahrbahn nicht
geringer als 4,00 m sein.

In der sldlichen Kreisverkehrszufahrt wird der Radverkehr ungeschutzt auf die
Fahrbahn Uberfuhrt. Dies kann zu Konflikten mit dem flieRenden Kfz-Verkehr
fuhren. Die Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn sollte ca. 20 m vor
dem Kreisverkehr mit einem baulichen Schutz und mit anschliellendem
Radfahr- und Schutzstreifen erfolgen (siehe hierzu Musterblatt Basis 10c-2).

Die Geometrie und Breite der Kreisverkehrszu- und ausfahrten durfen nicht
Uberdimensioniert ausgefuhrt werden. Breite Zu- und Ausfahrten mit groRen
Radien kénnen fahrdynamisch zlgig befahren werden. Dies kann sowohl auf
der Kreisfahrbahn als auch im Bereich der Querungshilfen zu Konflikten mit
anderen Verkehrsteilnehmenden fuhren. Es besteht zusatzlich die Gefahr, dass
Radfahrende neben dem Fahrbahnteiler Gberholt werden. Daher sollte die
Fahrstreifenbreite der Kreisverkehrszufahrt 3,25 - 3,50 m wund der
Kreisverkehrsausfahrt 3,50 - 3,75 m betragen. Aulerorts ist die Fuhrung des
Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn nur dann angemessen, wenn keine
Radwege vorhanden sind und wenn die Kfz-Verkehrsstarke gering ist.

In den Kreisverkehrszufahrten sollen Radfahrstreifen vor dem Kreisverkehr
enden und bis etwa zum Beginn des Fahrbahnteilers als Schutzstreifen
weitergefiihrt werden. Dies soll den Ubergang zur Mischverkehrsfiihrung
verdeutlichen und ein enges Uberholen wunterhalb des gesetzlich
vorgeschriebenen Mindestabstands verhindern. In den Kreisverkehrsausfahrten
sollen Radfahrstreifen ca. 10 m hinter dem Fahrbahnteiler beginnen (siehe
hierzu die 6stliche Knotenpunktausfahrt).

4 Anti-Musterlésungen Seite 6-2 4R Baden-Wiirttemberg
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Anti-Musterlosung @
Falsche Ausfuhrung von Kreisverkehren

- innerorts

Fehler und

Hinweise:

6 Die Achse des Kreisverkehrsarmes sollte senkrecht zum Rand der

Kreisfahrbahn und auf den Kreismittelpunkt verlaufen. Es ist zu prufen, ob die
Ablenkung geradeausfahrender Kraftfahrzeuge durch die Kreisinsel
ausreichend ist, da sonst der Kreisverkehrsplatz mit hohen Geschwindigkeiten
befahren werden kann.

Bei Kreisverkehren darf, bei der Fuhrung des Radverkehrs auf der
Kreisfahrbahn, auf die Ausbildung eines baulichen Innenringes nicht verzichtet
werden. Die Kreisfahrbahn und der Innenring sind in einem Verhaltnis von etwa
3:1 zu gliedern. Der Innenring hilft bei Kreisverkehren u. a. das Uberholen auf
der Kreisfahrbahn sowie das Abdrangen von Radfahrenden zu verhindern.

Der Innenring soll baulich deutlich mit einem Bord von 0,04 - 0,05 m Ho6he von
der Kreisfahrbahn abgesetzt werden.

Basis 10c-1, Basis 10c-2, Basis 10c-3, Basis 10c-4

4  Anti-Musterlésungen Seite 6-3 4R Baden-Wiirttemberg
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Anti-Musterldsung @ Inhalt

Umlaufsperren
FALSCH
<3,00m /—_ /—-
2o . 23,00m
=250m

Muster-
Iésungen:

Schraffenbaken-
(VZ 605-10/20
StVO)

Uberlappung der Umlaufsperren und zu geringe Absténde zwischen den
Schranken und zur Konfliktstelle

Umlaufsperren auf Radwegen sind nur gerechtfertigt, wenn ein wirksames
Bremsen des Radverkehrs an Gefahrenstellen mit anderen Mitteln nicht erreicht
werden kann. Umlaufsperren sollten mindestens 3,00 m von der zu querenden
Fahrbahn, Bahnlinie etc. abgesetzt sein. Bei hohem Radverkehrsaufkommen mit
Lastenradern bzw. Fahrradern mit Anhanger sind ca. 6,00 m zu empfehlen.

Die Sperrgitter durfen sich nicht Uberlappen und sollen einen Abstand von
mindestens 2,50 m zwischen den Halbschranken aufweisen.

In Abhangigkeit von den Breiten und Ortsverhaltnissen sind unterschiedliche
Lésungen zur Einengung des Radweges gemal den unten genannten
Musterlésungen zu wahlen.

Basis 8a-3, Basis 9b-12, Basis 10b-4

Qualitats- )
standards: 2.1-11
4  Anti-Musterldsungen Seite 7 4% Baden-Wiirttemberg
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Anti-Musterlosung @ Inhalt

Ubergang von einem Radweg auf die
Fahrbahn - innerorts

FALSCH FALSCH RICHTIG

m Radweg wird ohne einen ausreichenden Schutz auf die Fahrbahn Uberfihrt

Der Wechsel von einem baulich angelegten Radweg oder einem gemeinsamen Geh-
und Radweg auf die Fahrbahn sollte durch einen baulich geschitzten Ubergang
erfolgen (siehe rechte Abbildung). Ansonsten sollte die Wartepflicht des Radverkehrs
deutlich erkennbar sein.

Ein baulich geschitzter Ubergang ist grundsatzlich gegeniiber einem markierten
Ubergang zu bevorzugen.

Wenn eine baulich gesicherte Ausleitung aufgrund beengter Platzverhaltnisse nicht
moglich ist, sollte die Ausleitung des Radverkehrs mit einer Wartelinie und einer
Bordsteinabsenkung wartepflichtig erfolgen.

Muster- . .
Basis 1b-1, Basis 10e-3

4 Anti-Musterldésungen Seite 8 4R Baden-Wiirttemberg
=R Ministerium fiir Verkehr
Stand: Oktober 2025
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Anti-Musterlosung @ Inhalt

Ubergang vom benutzungspflichtigen
Radweg zur wahlfreien Fuhrung - innerorts

FALSCH RICHTIG

PR, Wahifreie Fohrung ::gm"w“’“m' Wahifreie Fohrung

1 Falsch umgesetzte Furt auf Grund fehlender Ausleitung des Radverkehrs

2 Fehlende Einengung der Fahrbahn zum Schutz der Uberleitung des Radverkehrs
auf die Fahrbahn
3 Zu spat beginnender Schutzstreifen

Die Einengung der Fahrbahn sollte noch vor dem Erreichen des Knotenpunktes
vorzugsweise mittels einer baulichen Ausfuhrung oder einer Sperrflachenmarkierung
- nach Maoglichkeit mit Leitbaken - erfolgen. Zugunsten einer hohen Akzeptanz und
Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen; die Lange der
Verschwenkung der Radverkehrsanlage soll mindestens 10 mal der Lange des
Versatzes  entsprechen. Bei  Radverkehrsfurten an  vorfahrtgeregelten
Einmindungen empfiehlt sich eine rote Einfarbung der Furt. Die Fahrbahnfihrung
des Radverkehrs ist im Mischverkehr oder als Schutzstreifen moglich.

Muster-

I6sungen: Basis 1b-5

Qualitats- _

standards: 2
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Anti-Musterlosung @
Wechsel von Fahrbahn auf Radweg im

Linksverkehr
FALSCH
1
r"S];Sm
2 == 2_}:}_
Wartelinie fr 5819”/ 3 2:?:: . o
_i} i 3) = ,__L-J hs0 5 2150m
(ﬁi&ﬂ; " P
RICHTIG

Muster-
I6sungen:

.

=8,00m 325-375m

——————
2,00 m
Wartelinie for den—"_

Zeichen 138-20 SIVO Radverkehr 325-375m

h=0 1

—I:g> z175m )

2250m
(= 3,00 m) |

1 Enges Uberholen des Radverkehrs im Bereich der Mittelinsel ist méglich
2 Zu kurzer Linksabbiegestreifen des Radverkehrs

3 Nicht dynamischer Ubergang des Radverkehrs vom Linksabbiegestreifen auf den
Radweg

4 Fehlende Aufweitung des Seitenraumes

5 Unsichere und unklare Ausleitung des Radverkehrs auf den Schutzstreifen

Die Auflosung des Schutzstreifens muss vor der Mittelinsel erfolgen, da der Rad-
und Kfz-Verkehr im Bereich der Mittelinsel hintereinander fahren sollen. Jeweils ein
Fahrradpiktogamm sollte in Fahrtrichtung vor der Mittelinsel mittig auf dem
Fahrtsreifen platziert werden. Der Kfz-Verkehr sollte unmittelbar vor der Mittelinsel
auf die Fahrlinie des Radverkehrs verschwenkt werden.

Im Seitenraum sind Aufweitungen erforderlich um Konflikte zwischen Radfahrenden
und zu FuB Gehenden sowie zwischen Radfahrenden im Gegenverkehr zu
vermeiden. Die erforderlichen Bordabsenkungen muissen ausreichend lang ( = 10 m)
und gut erkennbar sein.

Basis 9b-8, Basis 9b-9
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Nummerierung der alten Musterlésungen fur das
RadNETZ BW und der Musterlosungen fiir
Radschnellverbindungen (1)

@ Inhalt

Im Rahmen der Fortschreibung der Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen und Musterlésungen
fur Radschnellverbindungen in Baden-Wiurttemberg wurde eine neue Nummerierung der
Musterblatter vorgenommen. Zur Nachvollziehbarkeit bestehender Planungen und Konzepte, die
auf die alte Nummerierung verweisen, dient die folgende Auflistung.

Musterlésungen fiir Musterlésungen fiir
Radverkehrsanlagen den Basisstandard,
BW, Stand Oktober 2025
Stand November 2017

11.1-1 Basis 8a-1

11.1-2 Basis 8a-2

2.2-1 Basis 10a-1

3.2-1 Basis 5a-1

3.2-2 Integriert in Basis 5a-1
3.2-3 Basis 5c-1

3.2-4 Basis 5c-2

3.2-5 Integriert in Basis 5c-2
3.2-6 Basis 5a-3

3.2-7 Basis 5b-1

3.3-1 Basis 4a-1

3.3-2 Integriert in Basis 4a-1
3.4-1 Basis 1a-1

3.4-2 Basis 1b-1/2

3.4-3 Basis 1b-3

3.4-4 Basis 1b-4

3.4-5 Basis 1b-5

3.6-1 Basis 2a-1

3.6-2 Basis 2a-2

3.6-3 Basis 2a-3

3.11-1 Basis 7b-1

3.11-2 Basis 7b-2

4.3-1 Basis 10b-2

4.3-2 Basis 10b-3

4.4-1 Basis 10d-1

4.4-2 Basis 10d-2

4.4-3 Basis 10d-3

4.4-4 Basis 10d-4

4.4-5 Basis 10e-1

4.4-6 Basis 10e-2

4.4-7 Basis 10e-3

4.4-8 Basis 10d-5

4.5-1 Basis 10c-1

4.5-2 Basis 10c-2

Musterlésungen fiir
Radverkehrsanlagen
BW,

Stand November 2017

Musterlosungen fiir
den Basisstandard,
Stand Oktober 2025

4.5-3
4.5-4
4.5-5
4.5-6
6.3-1
6.3-2
6.3-3
7.2-1
9.2-1
9.3-1
9.3-2
9.3-3
9.4-1
9.4-2
9.4-3
9.5-1
9.5-2
9.5-3
9.5-4
9.5-5
9.5-6
9.5-7
9.5-8
9.5-9
9.5-10
9.5-11
9.5-12
10.2-1
11.1-3
11.1-4

Basis 10c-3

Basis 10c-4

Basis 10c-5

Basis 10c-6

Basis 3a-1

Basis 3a-2

Basis 3a-3

Basis 7a-1

Basis 8a-4

Basis 2b-1

Basis 2b-2

Basis 2b-3

Basis 9b-10

Basis 9b-2

Basis 9b-3

Basis 9b-5

Integriert in Basis 9b-5
Basis 9b-6

Integriert in Basis 9b-6
Entfallen

Entfallen

Basis 9b-7

Integriert in Basis 9b-7
Basis 9b-8

Integriert in Basis 9b-8
Basis 9b-9

Integriert in Basis 9b-9
Basis 9a-1

Basis 8a-3

Basis 8a-4

5 Nummerierung der

Musterlésungen

Seite 1
Stand: Oktober 2025
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Nummerierung der alten Musterlésungen fur das
RadNETZ BW und der Musterlosungen fiir

Radschnellverbindungen (2)

Musterlosungen fiir Musterlosungen fiir den
Radschnellverbindungen, | Radschnellverbindungs-
Stand Marz 2018 standard,
Stand Oktober 2025
M1 Gesamt -1/2/3/4
S1 RSV 9a-3
S2 RSV 9a-4
S3 RSV 10c-3
S4 RSV 9b-13
S5 RSV 9b-14
H1 RSV 1a-1
H2 RSV 4a-1
H3 RSV 1a-3
H4 RSV 1a-2
H5 RSV 10c-1
H6 RSV 10c-2
H7 RSV 10c-4
N1 RSV 3a-1
N2 RSV 3a-6
N3 RSV 10d-3
N4 RSV 3a-8
F1 RSV 9a-5
F2 RSV 9b-15
Anlage 1 RSV 10e-1/2

@ Inhalt

5 Nummerierung der

Musterlésungen

Seite 2
Stand: Oktober 2025
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